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1. A tervpalyazat targya, célja és jellege

Budapest Févaros Onkormanyzata, mint Ajanlatkéré (a tovabbiakban Févarosi
Onkormanyzat, illetve Ajanlatkéré) 2015. augusztus 8. napjan kezdeményezte a ,RAK-PARK
— Epitészeti tervpalyazat a pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér — Févam tér kozétti
szakaszanak komplex megujitasara” targyu, a tervpalyazati eljarasok szabalyairdl szolo
305/2011. (XII. 23.) Korm. rendelet 1. 8§ (2) bekezdés alapjan kiirt, uniés eljarasi rend szerinti,
nyilt épitészeti tervpalyazatot.

A tervpalyazat célja az érintett partszakasz kozterlleteinek rendezése és a csatlakozé
vizfelluletekre telepitend® kdzcéli uszdmiirendszer létrehozasa érdekében a Tervpalyazati
Dokumentaciéban megfogalmazott tervezési program megvalos itaséra épitészeti, varos- s
szabadtér-épitészeti tervjavaslatok beszerzése, azok 6sszevetése és rangsorolasa Utjan a
legjobb tervjavaslat és a feladat elvégzésére alkalmas tervez§ kivalasztasa.

Az érintett partszakasz torténeti, varosképi és funkciondlis szempontbol egyarant Budapest
egyik kiemelkedd jelent8ségi terllete, amelynek kiemelt szerepéhez mélto, a kdzterlletek
kozOsségi hasznalatat 0sztonzd, a kialakult varosszovetbe integralodd, innovativ, de a
vilagorokségi latképet tiszteletben tartd, realisan megvalosithatdé megujitdsa varospolitikai
prioritast élvez.

2. A tervpalyazat lebonyolitasa

A tervpalyazat kiirasa, lebonyolitdsa, értékelése sordn a vonatkozé jogszabalyok, igy
killonosen a tervpalyazati eljards megkezdésekor hatélyos, a kézbeszerzésekrél szold 2011.
évi CVIII. torvény (Kbt.), a tervpalyazati eljarasok szabalyairél szo6ldé 305/2011.(XI11.23.) Korm.
rendelet (Tervpalyazati Kormanyrendelet), valamint a Tervpalyazati Kiiras és Dokumentacio
eldirasai maradéktalanul betartasra kerdiltek.

A Tervpalyazati Kiiras 2015. augusztus 15-én 2015/S 157-289649. hirdetményszamon jelent
meg az Eurdpai Unié hivatalos lapjaban, illetve tajékoztato jelleggel 2015. augusztus 17-én
KE-15148/2015. szamon a Kézbeszerzési Ertesitd 93/2015. szamaban. E mellett a
tervpalyazati felhivast az Ajanlatkérd kozzétette a Magyar Epitész Kamara, a Magyar
Mérnoki Kamara honlapjan, tovabba szakmai honlapokon is.

Az Ajanlatkérd egy alkalommal, 2015. szeptember 17-én — a tervpélyazati kormanyrendelet
el6irasait betartva — modositotta a Tervpalyazati Kiirast és Dokumentaciot.

A Palyazék a kiirassal és a tervpalyazattal kapcsolatban kérdésekkel 2015. szeptember 4-ig
fordulhattak az Ajanlatkér6hdz, melyeket az Ajanlatkéré nevében eljard Biralobizottsag 2015.
szeptember 18-ig megvélaszolt.

A péalyamivek benyujtasanak hatarideje 2015. november 2. 23*° 6ra, a pélyamivek
beérkezésének hatarideje 2015. november 10. 12% 6ra volt.

A Tervpalydzati Dokumentaciét 66 személy vette at az Ajanlatkér6tél. A Kiirasban
meghatarozott hataridén belll palyamivet 6sszesen 14 pélyazo nyuijtott be, ezek kdzul 1 db
palyam( a benyujtasi hataridé utan kerllt feladasra, ezért a palyamilvet a Biralobizottsag a
tervesomag felbontasa nélkiil kizarta a tervpalyazatbol. Az érvényes palyamiivek kdzil egyik
palyamli sem sértette meg a titkossag kovetelményét. A palyamivek bontasardl bontasi
jegyzékonyv, elbiralasarol folyamatos jegyz6konyv készillt.



3.

A Biralobizottsag 6sszetétele

Ajanlatkérd a tervpalyazat sulyara tekintettel 12 birdldbizottsagi tagot kért fel a biralati
feladatok ellatasra, és a dijak odaitélésére, mely munkat az egyes épitészeti, tajépitészeti,
orokségvédelmi, kozlekedési, mérnoki, vizgazdalkodasi és jogi feladatok ellatadsara 12
szakert6 segitette.

Tagok:

1.

Dr. Szeneczey Balazs, elnok (Budapest Févaros Onkormanyzata, fépolgarmester-
helyettes, nem szakmai tag)

2. Kovacsné Téth Agnes, tarselndk (Budapest Févaros Onkormanyzata, fépolgarmesteri
irodavezetd, épitémérndk)

3. Kalaszi Hajnalka (Belvaros-Lipotvaros Budapest Févaros V. kerllet Polgarmesteri
Hivatal, féépitészi irodavezetd, nem szakmai tag)

4. Szécsi Zsolt (Budapest Févaros Onkormanyzata, onkormanyzati tanacsado,
épitészmérnok)

5. Dévényi Tamas (Budapesti Epitész Kamara, épitészmérnok)

6. Benkd Melinda PhD (Magyar Epitész Kamara, urbanista-épitészmérnok)

7. Jambor Imre CSc, DLA (Magyar Epitész Kamara, tajépitész mérnok)

8. Rhorer Adam (Magyar Mérnoki Kamara, kozlekedésmérnok)

9. Romhanyi Péter (Forster Gyula Nemzeti Orokségvédelmi és Vagyongazdalkodasi
Kdzpont, épitészmérnok)

10. Riedel Mikl6s (Lechner Tudaskozpont Teriileti, Epitészeti és Informatikai Nonprofit Kit.,
épitészmérnok)

11. Rostés Zoltan (Budapesti Kézlekedési K6zpont, Igazgatosag, epitészmeérnok)

12. Albrecht Ute (Budapest F&varos Varosépitési Tervezd Kift.,, épitészmérndk,
telepuléstervezd)

Szakeértok:

1. Maczak Johanna (Fépolgarmesteri Hivatal, épitészet)

2. Csok Laszl6 (Fépolgarmesteri Hivatal, vizgazdalkodas)

3. Lampert Rozsa (Budapest Févaros Onkormanyzata, érokségvédelem)

4. Janc&a Tibor (Budapest Févaros Onkormanyzata, kdzlekedés)

5. Herczeg Laszl6 (Magyar Epitémiivészek Szdvetsége, épitészet)

6. Kassai Ferenc (Budapesti és Pest Megyei Mérndki Kamara, mitargyak)

7. Szalma Botond (Magyar Mérndki Kamara, hajézas és uszémivek)

8. Gyo6r Attila (Forster Gyula Nemzeti Orokségvédelmi és Vagyongazdalkodasi Kézpont,
orokségvédelem)

9. Domanyi Bélint (Budapesti Kozlekedési Kdzpont, épitészet)

10. Dr. Farkas Rdbert (Budapest Févaros Onkormanyzata, énkormanyzati fétanacsado,
jogi szakert)

11. Dr. Ujvéari Eva (Fépolgarmesteri Hivatal, jogi és kdzbeszerzési szakértd)

12. Prof. Ferencz Istvan Habil, DLA (Magyar Mivészeti Akadémia, épitészet)



4. Biralati szempontok

A palyamilvek értékelése soran a Biraldbizottsdg az aldbbi biralati szempontokat
0sszességében érvényesitve értékelte a palyamiveket és dontott a rangsorolasrol:

o Epitészeti és kdrnyezetrendezési szempontrendszer

funkcionalis igények teljes kord kielégitése

magas szintl térépitészeti, épitészeti és zoldfellleti minéség

kornyezethez valo illeszkedés

Orokségvédelmi, varosképi szempontok érvényesilése
e Ko0zlekedési szempontrendszer
— térszervezés és kozlekedési Utvonalak 6sszhangja
— kapcsolatok a szikebb és tagabb koérnyezet kdzlekedési hal6zataihoz
— kozlekedési agak prioritasrendszerének érvényesitése
e Megvalosithatésagi szempontrendszer
— redlis id6beli Utemezettség
— readlis koltségl, megvaldsithatd miszaki megoldasok alkalmazasa
— késdébbi Utemekhez, mas projektekhez torténé kapcsolddas biztositasa

e Fenntarthatésagi szempontrendszer

kornyezeti feltételekhez valé alkalmazkodas

kedvez anyaghasznalatu, energiatudatos szerkezetek hasznalata

alacsony Uzemeltetési koltségd, fenntarthatd megoldasok alkalmazasa

Uzleti célra hasznosithato létes itmények helyes aranya
e Tervi szempontrendszer
— kidolgozottsag, részletezettség
— kozeérthet6ség, tervpalyazati kiiras szerinti megitélhetéség

— kiirasnak valé megfelelés



5. Osszefoglalo értékelés

Tervezési feladat

A tervpalyazat kiirdsara Ajanlatkérét az a problémafelvetés 6sztdondzte, hogy a belvarosi
Duna-part és a csatlakozé vizfelllet épitészeti és kdrnyezeti adottsagaihoz képest ma
gyakorlatilag kihasznalatlan. A folyam és a csatlakoz6 vizpart jelenleg mind kozlekedési,
mind rekreacios és turisztikai szempontbdl alulhasznositott, a kik6tdk rendezetlenek, a
folyopart a rakparti kozut izolalé hatasa miatt nehézkesen kozelitheté meg, és huzamosabb
ott-tartézkodasra alkalmatlan.

Atervpalyazat célja az volt, hogy a pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér — Févam tér kozotti
szakaszanak rekonstrukcidjaval az elmult években meguijitott belvarosi kodztertlet-halozat
fejlesztése a Duna-partra is kiterjedjen, ezzel szerves kapcsolatot teremtve a varosszovet és
a folyam kozott.

s

kozterlleti rekonstrukci6jara, valamint a Dunara telepitendd kozcélu uszémirendszer
kialakitasara vonatkozO épitészeti, varos- é€s szabadtér-épitészeti javaslatok kidolgozasa
képezte, az épitészeti tervpalyazatoktdl elvart tervi mélységben, ideértve a sziikséges
kozlekedés-, zoldfelllet-, kdzmi- és vizilétesitmeény-tervezési munkarészeket is.

A tervpalyazati kiirasban az Ajanlatkérd rogzitette, hogy a belvarosi Duna-partok komplex
kozterlleti megujitasa tobb szakaszban, a finanszirozasi lehetéségek fliggvényében
szakaszonként tobb Utemben tervezett. Ennek megfeleléen a tervpalyazat keretében az
Ajanlatkérd a feladatra komplex, realis alapokon nyugvé, a rendelkezésre allé eréforrasokat
értékteremté maodon aktivizald, Utemesen megvaldsithatd megoldasokat vart.

A tervpalyazat eredménye

A tervpalyazati kiirasra a kiirasban meghatarozott hataridén belll 6sszesen 14 db palyami
érkezett be. Adminisztrativ okbdl egy esetben tortént kizaras: a beérkezett palyamivek kozul
1 db palyaml a benyujtasi hataridd utan kerllt feladasra, ezért ezt a palyamlvet a
Biralobizottsag a tervcsomag felbontasa nélkul kizarta a tervpalyazatbdl. Ennek megfeleléen
a Biralobizottsag 13 db palyamivet értékelt.

A palyamiiveket attekintve a Biralobizottsag megallapitotta, hogy a tervpalyazat eredményes
volt. Kell6 szamu érvényes palyami érkezett be, a palyazok érdemi, a megvalositdshoz jol
hasznosithat6 javaslatokat adtak. Ugyanakkor az is lathaté volt, hogy nem érkezett be olyan
palyamd, amely a kiirasban megfogalmazott tervezési koncepcionak teljes egészében meg
tudott volna felelni, a tertlet egészére minden részletében kifogastalan megoldast tudott
volna javasolni. Ennek ellenére a Kiir6 szamara a varosszerkezeti kapcsolatokra, a
kozteruletek kialakitasara, az uszomivek elhelyezésére, illetve épitészeti, tajépitészeti és
miszaki kialakitasara, a meglévd épllet- €s helyiségallomany hasznositaséara, az Uj épuletek
tomegformélaséara, valamint a kozlekedési haldzat kialakitaséara, és tobb egyéb részlet
megoldasara a lehetséges, tovabbtervezésre érdemes megoldasok kirajzolédtak a
palyamivekben.

A tervezési feladat alapjan 5+1 fékusztéma rajzolodott ki, melyekre kilon-kalon és egyditt
tekintve is tobbféle koncepciondlis javaslat érkezett. Ennek megfeleléen a biralat
legfontosabb modszere az alabbi fokusztémak és felvetések értékelése volt:



— Kiemelten fontos a kozuti kdzlekedés komplex kérdéskore, kilonds tekintettel a
kdzteruletek ujrafelosztadsa (gyalogos as kerékparos forgalom el6nyben részesitése), a
parkolasra, a tobb palyamliben megjelené koltséges mitargyakra (alagutak,
mélygarazsok), illetve a tervezési terlleten tulmutatd kozlekedésszervezési
javaslatokra.

— Az Id. Antall Jbézsef rakpart megujitasa, Osszefliggésben a sétany északi
meghosszabbitasaval.

— A Széchenyi Istvan tér esetében a tér kozép- illetve hosszu tavia megujitasanak
lehetdségei, a két Utem kapcsolata; valamint a — finanszirozasi lehetéségek figyelembe
vételével — a redlisan csak hosszutavon megvalodsithatd tervjavaslatok esetében a tér
kiemelt szerepéhez mélto térépitészeti és funkcionalis kialakitdsa, kilonds tekintettel a
kozuti forgalmi szerep megtartasanak megoldasara.

— A Jane Haining rakpart és a Vigadd tér kapcsolata, az alsé rakpart jelenleg
alulhasznositott adottsagait kihasznald, értékteremt6 funkcionalis kialakitasa.

— A Belgrad rakpart és kornyezetében a rendelkezésre 4all6 keresztmetszet
funkcionalis felosztésa, illetve a nemzetkdzi hajéallomas teriletének megnyitdsa a
varoslakék szamara, ezzel dsszefliggésben a jelenleg itt allé épuletek hasznositasa és
a tobb szintes rakpart kialakitasa.

— A tervezett uszémiivek elhelyezése, varosképre gyakorolt hatasa, funkciondlis és
mUiszaki kialakitasa.

A tovabbtervezés soran — a fokusztémak mentén — javasolhaté a tervezési feladat tobb
szakaszra bontdsa a projekt Utemezett megvalosithatdsaga érdekében.

A palyamiivek részletes attanulmanyozasa alapjan, a tovabbtervezés lehet6ségeire és a
fokusztémakra tett altalanos ajanlasokat a Biraldbizottsag az aldbbiakban foglalja 6ssze.

5.1. Epitészet, orokségvédelem, varoskép

A Biralobizottsag megédllapitotta, hogy a palyazat elsésorban varosépitészeti, szabadtér
épitészeti szempontbdl volt sikeres, szamos értékes megoldast mutatott fel a varosképet
meghatarozo pesti tervezend rakpartszakasz térbeli és funkcionalis tagolasa, a vizpart és a
varostest kozti kapcsolatrendszer kiépitése érdekében. Ugyanakkor a meglévd parti éplletek
(pl. hajéallomas) és az uszémiivekre tervezett felépitmények vazlatok szintjen maradtak. A
Biraldbizottsag felhivia a figyelmet ezek épitészeti minéségének fontossagara, javasolja az
uszomUiveken a kdnnyed megjelenés, kortars épitészeti és design arculat kialakitasat.

A Duna-part valtozé szerepkorébél eredéen megjelend uj funkciokat (kavézok, éttermek,
kiszolgald funkcidk stb.) a meglévd épulet- és helyiségallomany hasznositasaval, valamint az
uszomiveken kell megoldani. Uj épiletek, jelkép-szerli épitmények létrehozéasa itt
indokolatlan és varosképileg kedvezétlen.

A kiirds szerint a Belgrad rakparton a nemzetkozi hajéalloméas épileteinek megtartasa, a
javasolt meglévé/uj funkcio alapjan, tervezdi mérlegelés targyat képezte. A Biraldbizottsag
azokat a megoldasokat részesitette elényben, melyek a jelenlegi éplleteket megtartva, a
zavaro toldalékok és mellvédek letisztitasaval és az elzart terliletek megnyitasaval javasoltak
(j funkciokat. E megoldas eredményeként gazdag varosi élettér johet létre a Belgrad rakpart
mentén. Az elbontott épiletek uj épiletekkel vald helyettesitése a palyamivekben nem



eredmeényezett értékndvekedést, és a racionalis helyiséggazdalkodas szempontjabdl is
kedvez6tlen megoldas.

A Biralobizottsdg a villamos-viadukt alatti raktarsor (vendéglatohelyek, kerékparszerviz,
felugyeleti és fenntartasi helyiségek, illemhelyek), illetve a Vigadd téri hajéallomas
épuletének hasznositasara (muzeum, kavézo, hajoallomas) beérkezett javaslatokat
koncepcionalisan jonak tartotta.

Kedvezd megoldas a Szabadsag hid vamszedbhazainak felhasznélasa a rakpart szintjei
kdzotti akadalymentes kapcsolat létrehozasara. (1, 3. sz. palyam)

A rakparti tAmfalhoz illesztett, a Duna folé benyulo kilatoteraszok (2, 10. sz. palyam) kortars
kialakitasuk révén jelképei lehetnének a megujulé rakpartoknak, ugyanakkor a panorama
folytonossaga éppen ezek nélkil tarul fel a maga teljességében, a part telies hosszaban,
megszakitasok nelkal.

Tobb palyamilben is megjelennek nagyméretli kozlekedési és térépitészeti mitargyak
(alagut, mélygarazs, hosszabb szakaszon végigfutd 1épcsdsor, rampa). Ezek a javaslatok a
kiiras koltséghatékony megoldasokat keres6, a meglévé adottsagokkal valo felel6s
gazdalkodast preferalé szellemiségével ellentétesek — a tovabbtervezés soran az elérhet6
haszonhoz képest koltséges mtargyak tervezése, kozmivek athelyezése kerilendé.

5.2.  Térépitészet, zoldfeluletek

A palyazati kiirasban megfogalmazott céloknak megfeleléen azok a palyamivek nyujtottak a
késébbiekben felhasznalhatd tobbletérteket, amelyek a jelenleg nagyon széttagolt,
helyenként jellegtelen, funkcié nélkili szabadtereket a gyalogos forgalom és térhasznalat
szaméara feltartdk és tajépitészeti eszkdzokkel karakteres, egységes arculativa formaltak,
amelyik jol illeszkedik a Duna-part térszerkezeti adottsdgaihoz és varosképi
megjelenéséhez. (7, 8, 11, 12. sz. palyam{)

Az Id. Antall J6zsef rakpart meglévé értékes faallomanyat a kiiras megtartani javasolta. A
zs(ri azokat a palyazatokat értékelte, melyek a fasor megdérzése mellett annak kiegészitésre
és tovabbi zoldfellletek létes itésére tettek javaslatot, s ezzel egy gyalogos tengelyt, sétanyt
képeztek ki, szakaszosan pihené-megtarto teresedésekkel. (2, 8, 12. sz. palyam)

A kiirds egyik fontos célkitlizése volt, hogy a pesti Duna-part megfelelé vonzast jelentsen az
ide latogatok, helyiek és turistak szamara egyarant. A Biralobizottsag azokat a palyamiveket
tekintette megfelel6 megoldasunak, amelyek a pesti alsé rakparton biztositottdk az
akadalymentes gyalogos térhasznalatot, és a gyalogos forgalmat vonzo, valtozatos pihend,
vendéglato funkcidkat helyeztek el aranyos elosztasban, fasitassal, zoldfellletekkel tagoltan,
jo kapcsolatokkal az uszémUvekhez, ill. a felsé rakparthoz. (1, 2, 8, 11, 12. sz. palyam)

A kiiras szerint az alsO rakpartok kialakitasanal tekintetbe kellett venni az Utszakasz
(rendezvények idejére torténd) idészakos lezarasat. A pdalyamivek varosszerkezeti
vizsgalatai alapjan — kozuti és a gyalogos haldzatban betoltott szerepik szerint — a rakpartok
kdzul kuléndsen a Jane Haining rakpart kialakitasa soran sziikséges biztositani a vegyes
hasznalat lehet6ségét.

A Tervpalyazati Dokumentacié el6irasaival szemben tébb palyam( is javaslatot tesz a
kapcsolodod tervezési terliletként meghatarozott, a kbzelmultban megujitott Marcius 15. tér



kisebb-nagyobb léptékl atalakitasara. Ezek a javaslatok azonban nem eredményeznek a
mainal lényegesen kedvezdbb térhasznalatot. (2, 3. sz. palyam)

Széchenyi tér

Bar a kiirds a Széchenyi tér esetében a jelenlegi funkcionalis rend megtartasa mellett a tér
gyalogos forgalmanak a Duna-partra torténé minél jobb atvezetésére, a tér és a vizpart
0sszekapcsolasara helyezte a f6 hangsulyt; a palyazat egyik tapasztalata, illetve eredménye,
hogy a tér és a rakpartok megfeleld kapcsolatara csak a tér egészének szabadtér-épitészeti
atformalasa adhat megfelel6 megoldast. Csaknem valamennyi palyami (a 12. sz.
palyamiivet kivéve) ilyen javaslatokat dolgozott ki.

E tapasztalat alapjan a Biralobizottsag a Széchenyi tér esetében a tovabbtervezest két
utemre javasolja bontani: elsd Utemben a kiirdsban is megfogalmazott problémat kell
koltséghatékony eszkdzokkel megoldani. A tér egészének kozlekedési és szabadtér-
épitészeti atalakitasa a rakparti projekttdl levalasztva, k6zéptavon, 6nall6, a mar meguijitott
rakparthoz kapcsol6do projektként valdsithaté meg.

Szabadtér-épitészeti és zoldfellleti szempontbdl a Biraldbizottsag azokat a palyamiveket
tekintette megfeleld6 megoldasunak, melyek a tér zoldfellletekkel és gyalogos
térburkolatokkal torténé aranyos tagolasat alakitottéak ki és ehhez illeszkedve biztositottak a
becsatlakoz6 utcdk ravezetését a rakpart irdnyaba, illetve a Dunara, valamint az Akadémia
épulete elétt az épilet rangjahoz mélto teresedést alakitottak ki. (3, 8, 10, 11. sz. palyam)

A rakpart tervezése soran biztositani kell a taviatban kialakitandd gyalogos tengelyekhez
valo kapcsolddas lehetdségét, kulondsképp a Zrinyi utca tengelyének elegans kivezetését.

Atér komplex szabadtér-épitészeti megujitasaval kapcsolatos ajanlasok:

Az értékes novényallomany megdrzendd. A zoldfellletek és szabad terek kialakitasanal
kerllni kell a tulformalt, a koérnyezd varosszovettél idegen strukturakat (pl. hullamok,
levélmintak). (4, 7. sz. palyamuvek)

A Lanchid vdmhézainak visszaépitése eredeti formaban nem képzelhetd el, kizardlag a
vamhazak tomegét megidézd maodon, transzparens szerkezettel, amennyiben ezt
funkcionalis igények is indokoljak (pl. akadalymentes kapcsolat a rakpart és a tér szintje
koz6tt).

A Birdlébizottsag tagjai hangsulyoztdk, hogy a tér kitlintetett varosképi jelentéségének
megfelelben a térszervezés alapelveként a Lanchid tengelyének tovabbvezetéset kell
tekinteni. (2, 3. sz. palyam)

A tdbb palyam(iben is kilénb6zé modon javasolt Iépcsés/gyepes rampa (3, 8. sz. palyam)
ravilagit a tér és az alsé rakpart kozotti szervesebb, nagyvonall kapcsolat igényére — ez a
tamfalak atalakitdsa miatt a miszaki és miemlékvédelmi kérdések korultekinté mérlegelését
igényli. Ugyanakkor a tulméretezett, a tér szimmetrigjat és latvanyat megbonté konzolos
terasz (4. sz. palyam() nem elfogadhaté megoldas.

Vigado tér

A tér és az also rakpart kdzotti kapcsolat megoldasa nagyméretli Uj mitargyakkal (kifuttatott
terasz, gyaloghid) nem csak irracionalis kéltségekkel jar, hanem a tér, a Vigado épllete és a
viadukt a tulpart és a viz felél feltarul6 latvanyat is hatranyosan valtoztatja meg. (4, 7, 9. sz.
palyam)



Hasonloképp a Vigado tér jelenlegi térépitészeti kialakitasdnak radikalis atalakitdsa (mint
példaul részleges lesillyesztése, vagy épp felllépitése) elrugaszkodott, drokségvédelmi
szempontbol elfogadhatatlan javaslat. Azok a palyamlvek, melyek térszervezési,
térépitészeti szempontbdl a tér atalakitasat javasoljak, egyik esetben sem eredményeznek a
jelenleginél jobb megoldast. (4, 5, 6, 9, 13. sz. palyam()

A tér és az alsé rakpart kozétti, a jelenleginél nagyobb kapacitasu, nagyvonall kapcsolat
kialakitdsa a csatlakozé utcak tengelyében, a meglévl lépcsdk szélesitésével és a viadukt
alatti raktarsor egy részének kibontdsaval javasolt, a viadukt viz feléli megjelenésének
valtozatlan érvényesulésével. (1, 3, 8, 10. sz. palyam)

Belgrad rakpart

A palyamivek tobbsége a Belgrad rakpart esetében a kiirAsban meghatarozott
keresztmetszeti elrendezést valositotta meg, igazolva a kiirasban felvazolt funkciéséma
létjogosultsagat.

A villamospalya flvesitett kialakitdsa a rendezvények idején id6szakosan a terllet egészén
megjelend gyalogosforgalom, valamint az autdbusz- és rendkivili forgalom elhelyezése
érdekében nem javasolt. (8, 11, 12. sz. palyami) E helyett a villamospalya flvesitése a
viadukt esetében kivanatos, ahol az emlitett konfliktusok nem merdilnek fel.

A Birédlébizottsag megdllapitotta, hogy a nemzetkdzi hajéallomas terlletének kdzcélu
hasznositasara szamos értekes, tovabbtervezésre érdemes javaslat érkezett be; ugyanakkor
a terllet esetleges funkciévaltasa megkoveteli a szallodahajok elhelyezésének a teljes
belvarosi Duna-szakaszra kiterjedd koncepciondlis meghatarozasat, mely tovabbi
vizsgalatok és széles korl egyeztetések targyat kell, hogy képezze.

A torténeti szempontbdl eredetinek nevezhetd, kétszintes 1épcsés rakpart visszaallitasa (3.
sz. palyam{i) — sem a meglévd, sem a palyam(ivekben javasolt hasznositas alapjan — nem
indokolt; ugyanakkor biztositani szikséges a lépcs6s rakpart végigjarhatosagat teljes
hosszaban, illetve a kozvetlen viz-élmény kialakulasat lehetévé tevé Iépcs&sorok
hasznalatat.

A fels6 lépcsbsorhoz illesztett, hullamzé vonalvezetés(i, konzolos teraszok funkcionalis
szempontbol indokolatlan madon felapr6zzak a térrészeket, erdltetett, tulformalt kialakitasuk
nem illeszkedik a Duna-part épitészeti arculatahoz és a Duna nyugodt vizfellletéhez. (4, 7,
12. sz. palyam()

5.3. Kozlekedés

Kozuati kozlekedés és parkolas

A médosuld uthélozati funkcidnak megfeleld kialakitas szakaszonkeént:
Also rakpart:

— Az |d6sebb Antall Jozsef és a Jane Haining rakparti szakaszon a forgalom- és
sebességcsokkentés igényének megfeleléen — figyelembe véve a 30 km/h
sebességkorlatozast — kedvez, ha az Ut vizszintes vonalvezetése a hosszu egyenes
szakaszokat a gyalogos atkel6helyeknél kialakitott elhizasokkal megszunteti. (12. sz.
palyam)
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A keresztmetszeti kialakitds elvére javasolt: egységes felllet, kiemelt szegély nélkul
(vagy max. 5 cm szinteltéréssel), a forgalmi savok szélessége 3,0 m (max. 3,25 m).
(2, 8,10, 12, 13. sz. palyam()

Az Utpalya stlllyesztése — a kuldnszintl gyalogos atvezetés érdekében — fenntartasi
problémak miatt nem célszer(. (7. sz. palyam{)

Az Erzsébet hid alatti szakaszon a kuloén alsé rakparti Utpalya megsziintetése
szilkséges a gyalogos fellletek ndvelése érdekében. (Az 6sszes palyamd, kivéve a 7.
sz.)

A meglevé Garibaldi utcai és Széchenyi téri kapcsolatok megtartandok, a Széchenyi
térnél a kialakitas — a forgalmi képesség és kapacitds megtartdsa mellett —
maodosulhat. (8. sz. palyam)

A rakparti forgalom szakaszos lezarhatésaganak biztositdsa a kialakitdsnal fontos
szempont. (1, 8. sz. palyam()

Fels6 rakpart:

A Belgrad rakparton a felulet legjobb kihasznalasat az a keresztmetszeti elrendezés
adja, ahol a villamospalya két oldalan iranyonként 1-1 forgalmi sav + parkol6sav van.
(8, 11, 12. sz. palyami)

A Belgrad rakpart forgalmanak alagutba helyezése ellentmond a teljes alsé rakparti
utvonal forgalomcsillapitdsanak, az alagut koltsége irrealisan noveli a beruhazéas
0sszkoltségét. (2, 9. sz. palyam)

Az Apéaczai Csere Janos utcdban a kétiranya forgalom mellett biztositani kell a
parkolasi lehetéségeket. Az utpalya a Vigado téren jarda szintre emelendé. (2, 3, 5, 6,
8, 12. sz. palyamivek)

Széchenyi tér:

A Széchenyi tér kialakitasanal a rakparti programhoz kapcsolédéan a jelenlegi
forgalmi rend megtartdsa mellett a Lanchid — Zrinyi utca irany gyalogos atvezetése, a
hidfé gyalogos és kerékparos kapcsolatainak rendezése a révid tava cél. (12. sz.
palyam)

A tér forgalmi rendjének modositasa a Lanchid forgalmi szerepének megtartasaval
késébbi Utemben megvaldsithatd. Ebben az Utemben a tér déli részén kialakuld
csomopontrendszer (jelzélampas csomopont vagy nyuijtott kdrforgalom) biztositia a
forgalmi igényeknek megfelel6 megoldast. (1, 5, 7, 8, 10, 11. sz. palyamu) Kerllendd
a teret felszabdal6 Utpalya és csomopontrendszer kialakitasa. (9, 13. sz. palyam)

A Lanchid koézforgalom eléli lezarasa vagy funkciomodositasa csak hosszutavon
képzelhet6 el. (3, 8. sz. palyam)

A lakossagi parkolasi igények kielégitése a teruleten els6sorban a Belgrad rakparti
szakaszon feltétlentl szikséges. Ez a felszinen is biztosithato (5, 6, 7, 8, 10, 11, 12. szamu
palyam(), a felszin alatti parkold épitésének jelentés koltsége nem aranyos a fellleti
nyereséggel (2, 7. szamu palyam).

Nagyobb kapacitast mélygarazs létesitése két helyen képzelhetd el a terlleten: a Széchenyi
téren az Akadémia elétt, illetve a Marcius 15. téren a jelenlegi parkolé alatt. Mindkét esetben
a megvalésithatdsag biztositasa a cél, esetleges megvaldsulas a rakparti programhoz képest
késébbi id6pontban varhaté.
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Kozossegi kozlekedés

A kozOsségi kozlekedés haldzati kapcsolatainak megtartasi igényét figyelembe véve csak a
megallok modositasa célszeri a rakparti program keretében.

A 2-es villamos palygjanak nyomvonal-médositasa nem adna kedvezdbb kézlekedési
kapcsolatokat, viszont a beruhazas koltségeit irrealisan megndvelné. (3, 13. szamu palyam)
Uj villamos megall6 létesitése a Sorhaz utcanal a megallok kis tavolsaga miatt nem célszerd.
(2. sz. palyam()

A lanchidi és a 15, 115-6s autébuszok megalléi a forgalmi rendezéshez illeszkedve
megfeleléen elhelyezheték. (10, 11. sz. palyami) A Belgrad rakparton az autébusz forgalmat
elényben részesité megoldas a villamospalyan torténé vezetés. (7, 10. sz. palyam)

Az M1 metr6 Vigado téri kapcsolatanak kialakitasa csak hosszutavon képzelhetd el, ezért a
rakparti programhoz kapcsolni nem célszer(i. A metrovégalloméas kodzvetlen alsé rakparti
megnyitdsa az arvizvédelmi kockazatok miatt nem javasolt. (1, 5, 8, 10. sz. palyam)

Turisztikai és kiszolgalé forgalom

A turistabuszok le- és felszallohelyei és a taxiallomasok a Lanchid hidf6je kdrnyezetében, a
Vigadd térnél és a Belgrad rakparton (a Marcius 15. térnél) kialakitva szolgaljak Ki
legmegfelel6bben az igényeket. (3, 5, 8, 10. sz. palyam)

Az uszomivek kiszolgalasahoz szikséges a be- és kiszallast biztosito leallésavok kijeldlése.
(10, 11. sz. palyami)

Gyalogos kozlekedés

A gyalogos kozlekedési rendszer fejlesztésénél a Duna-part végigjarhatésaganak
biztositasan kivll, a felsé rakpartok felé a kapcsolatok bdvitése és szinvonalas kialakitasa a
cél.

A Duna-part menti, hossziranyl gyalogos forgalom lebonyolitasara megfeleld felllet
biztosithatdé a kozuti forgalom megtartasa mellett is. A rakpart forgalom eléli teljes lezarasa
csak nagy gyalogos forgalmu rendezvények esetén indokolt. (1, 8. sz. palyam()

A Dunara merdleges gyalogos kapcsolatok az als6 rakpart keresztezésével, az Utpalya
megfeleld kialakitasaval j6l megoldhatdk. (12. sz. palyam)

A felsd rakparttal a kapcsolatok a Széchenyi térnél a meglevé — 2-es villamos megalléinal
levdé — lejarok bévitésével, a Széchenyi rakparton és a Vigadd téren és kornyezetében Uj
lépcs6-kapcsolatok kialakitasaval j6I megoldhatoak. (1, 4, 7, 8, 11, 12, 13. sz. palyamivek)

A Széchenyi téren a Zrinyi utcdbdl a rakpart és a Lanchid felé a gyalogos éatvezetés
szinvonalas megoldasa mind a jelenlegi, mind a modositott forgalmi rend esetén lehetséges.
4,5,7,8,10, 11, 12. sz. palyam{vek)

Kerékparos kozlekedés

A kerékparos kozlekedési igényeket a rakpart telies hosszaban célszer( kétoldali, egyiranyu
kerékparsav kialakitasaval biztositani. (7, 8, 10, 11, 12. sz. palyam() Az 6nallo kerékparut a
gyalogos fellletek szélességét csoOkkenti, varosi korilmények kozott szamos
konfliktushelyzet forrasa. (2. sz. palyam)

MOL BuBi dokkol6 helyek elhelyezésére csak a 2. sz. palyam{ adott javaslatot.
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5.4. Uszoémiivek, kikotok és hajozas

A kovetkezdkben részletezett ajanlasok mellett a Biraldbizottsdg kifejezetten javasolja
Ajanlatkérének, hogy az uszdmivekkel szemben tamasztott komplex igények magas
szinvonalu megvalésitasa érdekében, az uszomivet elsé 1épésben pilot-projekt formajaban,
kisebb volumenben valésitsa meg, és az igy nyert beruhazési, mikodési és hasznalati
tapasztalatok alapjan hozza létre a tervezett uszomUrendszert. Ez elsésorban a 8, 11, 12. sz.
palyamivekbdl kiindulva valdsithatd meg.

Uszémiivek és kikotok funkcionalis kialakitasa, varosképi megjelenése

A Biralobizottsag az Uszomiivek elhelyezése szempontjabdl, a megismert tervek alapjan,
azokat a megoldasokat tartja jonak, melyek uszomuvet kizarélag a Lanchid és az Erzsébet-
hid kozé telepitenek, mértéktartéak az uszomivek méreteit illetéen, biztositjak viszonylag
Osszefliggd fellleteinek biztonsagos hasznalatat. Az uszomilvek a varos koztér béviletei,
ezt az igényt ez a kdzbens6 szakasz tamasztja ala. Az id. Antall Jézsef rakpart parkszeri
marad, az atépuld Belgrad rakpart pedig maga megfelel a varhaté uj funkcidknak.

A Biralobizottsag azokat a terveket tartotta kedvezdének, melyeknél a modularis elemekbdl
felépulé, egymashoz kapcsolédd uszomivek biztositiak az uUszomi hosszanti
végigjarhatésagat, mig a rakparti kapcsolatok a keresztiranyu utcakrol és terekrdl a rakpartra
vezet6 f6 gyalogos forgalom vonalaban jonnek létre. (2, 6, 7, 8, 11, 12. sz. palyam()

A tervpalyazat egyik f6 célkitlzése a kdzvetlen viz-élmény kialakitdsa volt. Ez a Iépcsés
rakpartok esetében — a rakpart elérésének javitdsaval — ma is az egyik legjobb formaban
biztosithatd. Ebbdl eredéen a Biraldbizottsag az uszémiivek elhelyezését a fliggdleges
tamfallal kialakitott szakaszok mentén javasolja, elsésorban a Lanchid — Erzsébet hid kdzotti
szakaszon. (3, 4, 7, 8. sz. palyam() Orékségvédelmi szempontbdl is j6 megoldas az
uszomlvek egyetlen szakaszra, a torténeti épitészetétél leginkabb megfosztott Lanchid —
Erzsébet hid kézotti szakaszra csoportositasa. (2, 7, 8, 11. sz. palyam()

A Biraldbizottsag azokat a javaslatokat tartotta megfelelének, ahol az uszdémi-rendszer
megfeleléen gazdag programot kinal, de aranyos meéretezés, tiszta geometriai konturral
rendelkezik, és az 6rokségvédelmi, varosképi szempontbdl exponalt, érzékeny helyeken, a
hidfék kdrnyezetében és a Vigado tér elétt szabadon hagyja érvényesluini a vizpart latvanyat
(2, 8, 10. sz. palyamd).

Az uszomivek tulméretezése, a telies parthosszon torténd végigtelepitése azonban nem
szerencsés sem a varosképi megjelenés, sem funkcionalitds szempontjabdl. A tulméretezett,
tagolatlan, illetve a varosi folyoparti koérnyezettdl idegen, szabadon formalt uszomivek
hatranyosan valtoztatjak meg a Duna-part vilagorokségként védett latképét. (3, 5, 6, 7, 9, 12,
13. sz. palyamd) Hasonloképp a parti oldalrdl nézve a tulméretezett uszomivek —
kulonosképp magas vizéllaskor — megakadalyozzak a partrol feltarul6 panorama latvanyat,
illetve a part és a viz kdzotti 1atvanykapcsolat kialakulasat. (5, 6, 7, 9, 12, 13. sz. palyam)

Az uszdémivek funkcionalis kialakitdsa szempontjabdl azok a javaslatok kedvezéek, melyek
a rajtuk elhelyezett pihendhelyek, vendéglatéhelyek, zoldfellletek valtakozé és attraktiv
elrendezésével kiegészitik a parti sétanyon ma is megtaldlhato, illetve a jelenleg
kihasznalatlan helyiségallomany hasznositasaval kialakithaté funkciokat. (8, 10, 11, 13. sz.
palyam() Az iszomUvek elhelyezésének nem lehet célja vagy eredménye a rakparti sétany
duplikacidja, a gyalogos dominanciat igénylé alsé rakpart hasznalati értékének rovasara
torténd fejlesztése. Az uszémuiveken elhelyezett funkciokat ugy kell kialakitani, hogy a
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kilénb6zé hasznalati médok ne kerlljenek atfedésbe. Ez megoldhaté az uszémivek
tematikus elkulonitésével (4, 8. sz. palyam(), vagy a kulonb6z6é haszndlatu térrészek
hatarozott differencialasaval.

Az Uuszomivek felépitményeit attort, pavilon jellegl épliletekkel, minél egyszerlibb forma- és
anyaghasznalattal, konnyliszerkezetes technolégiaval javasolt kialakitani, és gondoskodni
kell egységes arnyékolé rendszer integralasardl. A tervezés sordn nem cél, hogy a
felépitmények konkuréljanak a part épitészeti arculataval vagy ellenpontozzak azt.

A Biralobizottsag javasolja, hogy az uszdmivek épitészeti formakészlete a jovében a
févarosi kikotéhal6zat egységes épitészeti arculatanak is képezze alapjat.

A kiirdsban megfogalmazott viszonylag alacsony beépitési arany létjogosultsagat igazolta,
hogy a palyamivekben — még a nagy alapterileti uszémivek esetében is — viszonylag
kevés felépitmény jelenik meg. Ez alapjan az uszdmivekre elsésorban attraktiv kdztér-
rendszerként kell tekintentink, ahol a kiegészitd szolgaltatasok csak kisebb aranyban vannak
jelen. A tovabbtervezés soran ajanlott Ugyelni az Uzleti célra hasznosithato terlletek és
utélagos boévilésuk ésszerd korlatozasara.

A szabadon formalt, keskeny elemekbdl Gsszeillesztett uszdmivek, illetve a nagyobb
egysegek kozott kialakitott keskeny atkoté hidak esetében kérdéses, hogy miként tudjak
biztonsagosan befogadni és eloszlatni a varhato jelentés forgalmat. (2, 6. sz. palyam)

Az Uszdmivek tervezése soran altalanossagban is figyelembe kell venni a mikddés soran
felmerllé biztonsagtechnikai kérdéseket (mellvéd / Uszémester stb.).

Az uszdmivek zoldfellletei esetében csak edényes ndvények és roll gyep elhelyezése
képzelhet6 el — allandd vegetacio telepitése nem életszerd.

Az Uszomiveknek nem csak az arvizi kockazat, hanem a varhatéan szezonalisan ingadozo
kihasznaltsag és a mas partszakaszokra valé athelyezhetéség érdekében is
elvontathaténak, a parthoz hagyomanyos formaban régzitettnek kell lennitk.

Hajézasi szempontbdl kedvezd, hogy a palyamUivek elsépré tobbsége tovabbra is biztositja a
Dunan a hajoforgalom lebonyolitasat. A palyamivek tdbbsége egyensulyban tartotta a
szélloda, helyi, helykdzi, menetrend szerinti, valamint rendezvényi és sétahajok tovabba
vizitaxi kikét6helyeinek tervezését. A Biralobizottsag ezzel kapcsolatban felhivja a figyelmet
arra, hogy ezen egyensuly tervezése — kulonosképp a széllodahajok elhelyezése és a
partszakaszon jelenleg mikddd szolgaltatok kapcsan — tovabbi szakmai és varospolitikai
egyeztetéseket igényel, melyek a tovabbtervezéskor nem hagyhatéak figyelmen kivdl.

Uszémiivek miiszaki kialakitasa és haj6zasi szempontok

A kiirasban megadott miszaki paraméterek és elbirdasok részletes tanulmanyozasa, az
eldirasoknak valé megfelelés szempontjabdl kiemelendéek a 8. és 12. sz. palyamvek.

A palyamUvekben tervezett beton vagy acélpontonok barmelyike hasznalhaté lehet,
ugyanakkor a dunai viszonyokhoz az acélpontonok telepitése jobban illeszthetd, tervezheté.
Az oszlopos vagy colopds rogzitési megoldas nem javasolt — ezt a megoldast preferald
munkak (3, 7, 11. sz. palyam{) figyelmen kivll hagytak a jégzajlasbdl és a jégmegallasbol
eredd kockazatokat, valamint a varhaté maximalis vizallas miatti oszlop/coldpmagassagok
alacsony vizszintnél tortend kedvezbtlen varoskepi megjelenését. Az uszémuveknek jeges ar
esetén — jogszabalyi el§irasok alapjan — elvontathatonak kell lennitk.
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Tekintettel a hullamkelté hatas veszélyeire a nagymeéreti, egybefiiggd szigetek kialakitasa
muszaki szempontbdl sem javasolt, legyenek barmilyen rugalmas kotéssel is ellatva azok
egyes elemei. Ez a miszaki kialakitas a Dunaban folyamatosan jelen Iév6 — és magas
vizeknél megemelkedd mennyiségli — uszadék jelentette kockazat, illetve az eltakaritas és a
karbantartas szempontjabdl sem javasolt. (5, 6, 7, 9, 11, 12, 13. sz. palyam)

A tovabbtervezés soran figyelembe kell venni, hogy a meglévé hajézout szlkitése illetve
akadalyoztatasa nem engedhet6 meg forgalmi és biztonsagi okok miatt, kllondsen azért,
mert a szelvényben teherhajo forgalom is jelen volt, van és lesz. (Ezt a korilményt egyik
palyami sem vette érdemben figyelembe.) A tovabbtervezés soran szikséges a minimalis
hajézout szélesség deklaralasa — ezzel kapcsolatban az uszédmivek vonatkozasaban a szlk
keresztmetszet a Lanchid és a Szabadsag hid kozotti szakasz, amelynek a pontos
paramétereit az illetékes hatosagokkal kell egyeztetni. A minimalis hajoutszélesség tovabb
novelendé a hidak kdzotti szakaszokon, figyelembe véve a ki- és elkétd hajok, valamint a
kulonféle okokbol manéverez6 hajok mozgasabdl eredd helyigényt is.

5.5. Arvizvédelem

Valamennyi palyazatrél elmondhatd, hogy az arvizvédelmi mivekkel kapcsolatban tervezett
maodositasok, fejlesztések nem novelik az arvizvédelmi kockazatokat.

Meg kell azonban jegyezni, hogy az alsé rakpart a Duna medrének része, igy jelents
mértékben részt vesz a folyam vizemészté kapacitasaban. Erre figyelemmel a
tovabbtervezés soran az alland6 — arviz esetén is ott maradd — létesitmények, kdzmvek,
kulonféle tereptargyak és utcabutorok tervezésekor, illetve a ndvényalkalmazéasnal tekintettel
kell lenni az arvizi elontés lehetéségére.

A 2-es villamos viaduktja alatti helyiségekben kialakitandé funkciok tervezésekor figyelembe
kell venni, hogy arviz esetén ez a terllet vizboritas ala kertl. A helyiségek dunai
homlokzatanak vizszigetelését viznyomasra méretezve kell megoldani, mely magas
koltséget jelenthet — ellenkezé esetben szamolni kell az 1-2 éves gyakorisagu elontéssel.
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6. Részletes szakmai biralat

6.1. 1.szamu palyamii

Osszegzés

A palyami mileirasa a szelid jovét partolja. A nagy, bizonytalan kimenetelli megaprojekt
helyett ,kis, a rendszer jol meghatarozott pontjain végrehajtott beavatkozasok’-at javasol. Ez,
a Bécstdl Parizsig ma mar a gyakorlatban hasznalt hozzaallas hazankban még nehezen
befogadhaté magatartasnak szamit, sokak szamara olyan, mintha semmit sem javasolna a
tervezé.

A terv klloénos el6adasmadja rendkivil érzékenyen abrazolja a fentieket. Meseszer(i (és
emiatt hagyomanyos maédon nehezen olvashatd) izometrilus képeket, kilonds diagram-
alaprajzokat és egyedi kozelképeket latunk.

1. elemzések: a part-, tér-, és utcahasznalat elemzése figyelemre mélté

2. a szoftver: A varos rendbetétele az arnyalt kdzlekedésszervezéstél a karbantartasig terjed.
Erre a tervezd — jellegénél fogva — csak emlitést tehet, alapszinten tesz is. Ez a jovokép
legtoréekenyebb eleme. A szakszolt kornyezethasznalat azonban valdédi megoldast
jelenthetne a varos szamara.

3. a hardver: Az alsé rakpart amugy hivogatd, szényegszerllen homogén jovoképe az
intenzivebb autéforgalom idején nehezen elképzelheté. Raadasul a késé délutani idépont
nem csak az autok, hanem a gyalogosok (utazdk) szamara is csucsidé. Az egyes rakparti
épuletek, épitmények finom atvaltoztatasa példaértéka.

Az az alapvetés, amely az alsé rakpartot a legidealisabb id6kben gyalogos dominancigjuva
teszi, joggal kérdSjelezi meg a kiirds vizi platform igényét. igy a terv a legminimalisabb
szinten foglakozik csak ezzel a kérdéssel, mikdzben az altala létrehozott kis helyek mind
érdekesek és jellegzetesek.

Az egyes terek rendezése is ebben a szellemben tértént. A Széchenyi tér (j Utvezetése
azonban nem tekinthet6 idedlisnak: a Lanchid pesti hidf6jéhez tervezett logikus, de
er6szakos derékszogl kanyar nem illeszkedik a tér épitészetének quasi-szimmetrikus
alapkarakteréhez. A terv nem ad kell6 hangsulyt a Zrinyi utca gyalogos tengely szerepének.

A Vigado tér alapkaraktere valtozatlan marad. A kisfoldalatti kivezetésének gondolata
érdekes, latvanyos, de megoszto elképzelés az arvizvédelmi problémak miatt. A vizi platform
szépen egyensulyozza ki a tér aszimmetrigjat.

Orokségvédelem

A tablékon és mileirasban is az 6sszefogottsagot hirdeté terv zavarba ejté. Mondanivaldja:
minél kevesebb valtoztatassal, inkabb az akadalyok megszintetésével tenné mikodévé a
varost. A szimpatikus filozéfiai hozzaallas (,az élet Udvos elve: mit se szerfelett”) az egész
terven végigvonul. A gyengéd beavatkozasok — természetesen — nem veszélyeztetik a
varosképet

Térépitészet, zoldfellletek

Tisztazatlan a Széchenyi tér burkolatrendszerének és zoldfellleteinek struktaraja. Az
abrazolas festéi foltokat, ives fellletformakat sejtet, ami egy lehetséges jo ritmusu megoldast
is rejthet. Az atmenetek, kapcsolodasok — pl. a fest6i térk6zép és az MTA székhaz elbtti
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térrész geometrigja, vagy a szomszeédos, markansan soététzoélddel formalt zéldfelllet kozott —
nagyon vazlatosak, skiccszeriiek. igy a tér egésze ,Uszik” a térfalat alkoto épiiletek kozétt,
nincsenek egyértelm( kapcsolddasok, iranyulasok, hatarozott forméak. Ugyanez jellemzi a
Vigadé teret és a rakparti sétanyok térrendszerét. Az dbrazolas-technika miatt nem tisztazott
a terek gyalogos rendszere, burkolatarchitekturgja és a zoldfellletek kialakitasa.

Az Id. Antall J6zsef rakpart és a Széchenyi tér megbrzésre javasolt fai kdzul tébb is hianyzik
a tervlapokrél. A hiany oka nem tisztazott, mindenesetre nem indokolt a fak eltavolitasa. A
Belgrad rakparton és a Vigadod téren a meglévd kozterlleti fakat csak jelképesen abrazolja,
nem a tényleges allapot szerint. Uj fak telepitésére nem ad javaslatot, illetve ez nem
olvashato le a terviapokrol.

Kozlekedés

A palyaml a tervezési terllet és kornyezetének kozlekedési kapcsolatait jol értelmezi,
hélézati javaslatai atgondoltak és annak bemutatdsa szemléletes.

Arakpart hasznalatanak idébeli szabalyozasara adott javaslat is megfeleld.

Az alsé rakpartot — részletes rajzi bemutatds hidnyaban — a funkciévazlat alapjan, vegyes
hasznalatu fellletként értelmezve, nem igazolja a tobbféle funkcionak valé megfelelést.
Forgalomtechnikai, utépitési javaslat nélkil a kdltségek megalapozatlanok.

A Széchenyi térre javasolt megoldas, forgalomtechnikai részleteit kivéve, elvében jo.

A palyam( kidolgozéi legfontosabb szempontnak tartjdk a konfliktusmentesség elérését
elsGsorban szervezési megoldasokkal. Ennek eredményeként a meérndki matargyak
tekintetében a terv nem értékelheté.

Uszomiivek

Szakmailag nehezen értékelhetd a ,vizbe nyuld kikotd dekk” elnevezés. Ugyan ebbe a
kategoriaba esik a ,Iépcs6s rakpart alsé sikjaban a hasznalati zona kiterjesztése vizszintes
felllettel” otlet is, kulonds tekintettel a ,2 hajo egyideji fogadasara rakparti lépcsére U6
kikot6i platform” gondolatra, ami a gyakorlatban nem megvalosithaté. A 40 m-es hajo
fogadasara alkalmas vizbe nyulé kikétéi dekk ismeretlen fogalom.

Vizgazdalkodas

A palyazo rovid attekintést ad a tervezési terulet arvizvédelmi rendszerérél, emliti az itt
meglévd kikdtési pontokat. Allaspontja szerint a meglévé lépcsék kihasznalatlanok, ezért a
Jlejutasi pontokat” a Iépcsékre helyezi, igy kivan annak Uj funkciét biztositani. Amennyiben a
Jlejutasi pont” meghatarozas alatt az uszomivek megkozelitését biztositd kikotd-hidak
elhelyezését érti a palyazé, ugy az nem engedélyezhetd, mert a technologiabdl adoddan a
kikoté-hidakat a vizéllds fuggvényében mozgatni kell, ez a mozgatas pedig sulyosan
karositja a lépcsoket.

A miszaki leirasban emlitett ,az alsé rakpart szintjére épitett éplletek” nem tamogathatéak,
mert az alsé rakpart a Duna medrének része, jelentés a szerepe az arhullamok
levezetésében.
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6.2. 2.szamu palyamii

Osszegzés

Logikus, vizualisan jol érthetd és bemutathatdé modon készitette el a terllet és a tervek
koncepcionalis elemzését, az inforgrafika korszerli eszkozeit hasznalva. Ezekbdl ol
olvashat6 ki a fejlesztési szandék és az egyes fejlesztési elképzelések hangsulya — mint
példaul a kerékparos kdzlekedés kiemelt jovibeli szerepe.

A javasolt kérnyezetalakitasi és épitészeti megoldasok szerényen visszafogottak, de nem is
atutéek — esetenként szO szerint lekerekitettek. Anyaghasznalatuk korszer(i, a valasztott
szinek semlegesek.

Magas minéségi grafikai feldolgozas, jol kdvethetd funkcionalis és muszaki tartalom, jol
olvashato tervek jellemzik a palyamivet. A mileiras jol szerkesztett, lényegre tor6 és
szakszer(. A tervben foglalt elveket és megoldasokat joI foglalja 0ssze, és lathatdlag
megeértette és kovette a kiiras szandékait.

Tovabbi erénye a tervnek, hogy nagyon érdekes — bar esetenként nehezen megvalés ithato
(lasd vizfuggonymozi, Arkhimédesz csavarszivattyd) — megoldasokat kinal, melyek
elgondolkodtatdak, és tovabbi egyeztetések utan beépithetéek lehetnek kornyezetukbe. Az
Erzsébet hid alatti felfliggesztett kerékparut miszakilag és funkcionadlisan j6 6tlet — de a
rajzok tanulsdga szerint kornyezetesztétikai szempontbdl ronthatja a hid képét, amely a
Duna-parti varoskeép fontos eleme.

A palyaml 6sszességeében jol felel a kiirds kérdéseire: ndveli a zoldterlletet, gazdagitja a
rakparti funkciokat, megvaldsitja a belsé varosrészek és a rakpartok kapcsolatat, jol helyezi
el az uszdmiveket, gondoskodik a parkolasrol. Korrekt, invenciézus megoldasokat is
tartalmazé palyam(, amelynek eredményei érdemesek a tovabbgondolasra, ill.
felhasznélasra.

Orokségvédelem

Az Uszomiveket egymassal 6sszekapcsolja, igy azok folyamatosan végigjarhatok. A Vigado
tér elétt azonban oOrokségvédelmi és varosképi szempontokbdl is kedvezébb lenne az
Uszdmi-sor megszakitdsa és szabad atlatas biztositasa.

Javaslatai nem okoznak komolyabb 6rokségvedelmi problémakat.
Térépitészet, zoldfellletek

Az Id. Antall Jézsef rakpart meglévd értékes fadllomanyat megdrzi és kiegésziti Uj
telepitésekkel. A rakpart mentén sétanyt képez ki, szakaszosan pihend terekkel és azokat
keretez6-tagold zoldfeluletekkel, s ezzel egy, a Széchenyi térig nyal6é gyalogos tengelyt hoz
létre, ami j0 megoldas.

Az alsé rakpartot szakaszosan, j0 aranyban fasita és mozgalmas gyalogos térburkolati
rendszert alakit ki, amelyhez jol kapcsolja az uszémivek bejaré hidjait. A vizparton nem
tervez, pihend-, vagy vendéglatohelyeket.

A Széchenyi téren az adott forgalmi rend atalakitasaval harom téregységet alakit ki, s ezzel
kedvezébb térhasznalati feltételeket teremt. Az Akadémia el6tt, valamint a déli oldal szallodai
elétt széles gyalogos térburkolatot [étesit, ami elényds, mind az Akadémia, mid a szallodak
mikodése szempontjabdl. A keletr6l becsatlakoz6 utcak (Zrinyi utca, Lazar utca) fel6l érkezé
gyalogos forgalmat e térburkolatokon keresztll atvezeti a rakpartok irdnyaba, s igy e
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teresedések az atmend gyalogos forgalom szamara is pihenétérként szolgalhatnak, ami
elényds megoldas. Hatranya, hogy a harom térrész kozott nincs keresztiranyu kapcsolat. A
térfellletek j6 aranyuak, megfelel6 a fakkal valé boritottsag és a zoldfeliletek mérete.

Kozlekedés

A palyami kozlekedési javaslata az alsé rakpart Erzsébet hidtol északra es6 szakaszan jo
megoldasokat ad, a Belgrad rakparti javaslata viszont ellentétes a palyazat célkitlizéseivel. A
Belgrad rakparton tervezett alagut a jelenlegi, atmené forgalmu féuthoz illeszkedd megoldas,
az északi szakasz forgalomcsillapitasaval nincs 6ésszhangban.

A Széchenyi térre javasolt, a jelenlegihez képest csodkkentett méretli korforgalom, kdzuti
forgalmi szempontbdl megfelel6, de nem hasznalja ki a Lanchid — Zrinyi utca gyalogos
kapcsolat szinvonalas kialakitasara.

A Széchenyi téri mélygarazs elvileg j6 javaslat, de a lanchidi csomopont feléli kapcsolata a
Széchenyi rakparti, NA 1200 viznyomécsé miatt realis koltséggel nem alakithato ki.

A Vigado téri mélygarazs funkciondlisan indokolhat6 a Vigado kiszolgalasaval — ugyanakkor
minden, a kdzpontba tervezett gardzs egyben forgalmat is general. A kérdés, hogy ez célja-e
a forgalom atszervezésének (a kiirds szerint nem).

Erénye a palyamiinek, hogy a rakpart akadalymentesitését is megoldotta.
Uszémiivek

A két rakparti terllet uszomdiveit tematikailag megkilonbozteti, ezzel a kiemelt turisztikai
terlletet elvalasztja a mindennapi élet teruleteitél, ami jo otlet. A Jane Haining rakpart
mentén javasolt uszémvek azonban csak a hajéforgalom kikétéiként szolgalnak, ami itt nem
szerencsés. E funkciobdl fakadhat, hogy az uszomiivek egymashoz képest viszonylag tavol
helyezkednek el. Mas, gyalogos térhasznalati funkcidkat itt sem helyez el. Az Uszédmuivek
aranya és elhelyezése altalaban megfelel6, j6l kapcsolddik a parti funkcidkhoz és
kimenetekhez. A Belgrad rakpartra tervezett Uszom kissé tulméretezettnek tiinik.

A tervben megadott Uszém( lehorgonyzasa a vizoldal fel6l a mandverek és az estleges
horgonydobasok miatt nem ajanlott, de a valtoz6 vizszintek miatt is meggondolandd, mivel
igen draga a vizszint valtozasat kdvet6 rendszer kiépitése horgonnyal. Az Uszém{ benyulik a
haj6z6 Utba, az szélessége kérdéses.

A palyami{ csak a 40 m-es hajéallasokra koncentral, figyelembe kell venni a 135 méteres
maximalis hosszal rendelkezé szalloda, valamint a kdztes méretli rendezvény és sétahajokat
is. A BKK hajoéllomas és a kozszolgalati hajoalloméas kozotti megkildnbdztetése felesleges.
A yacht kikotd tervezésénél — ha kell egyaltalan a belvarosba? - fokozottan kell figyelembe
venni az elhaladé hajoforgalombdl eredé hullamhatasokat.

Vizgazdalkodas
A palyazat miszaki leirasa nem tartalmaz arvizvédelemmel kapcsolatos munkarészt.

Az Arkhimédeszi csavarszivattyu kivalo otlet (6kori mitargy), érdekes latvanyossag lehetne,
azonban a leirasbél nem éllapithatd meg, hogy hogyan reagalna a Duna 8 méter feletti
vizszintingadozéasaira. Ezen hatasok kikiiszobolésére a Palyaz6 semmilyen javaslatot nem
tesz.

A Palyazo elhanyagolhaténak tekinti a jégzajlas kialakulasanak lehetéségét, mindezt a Bési
erémi kedvez6 hatasaival indokolja. Ez az érvelés hibas, az erbminek és az (zemviz-
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csatornanak semmilyen hatdsa nincs a zajlé jég kialakulasara. Az valé igaz, hogy az utobbi
néhany évben ritkabban fordult el jégzajlas, azonban ennek kialakulasanak lehetéségével
mindenképpen szamolni kell.
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6.3. 3.szamu palyamii

Osszegzés

A Lanchidtél északra jelentésebb beavatkozast nem tervez a palyazo, mindésszesen egy
gyalogos kapcsolat kialakitasat a tamfal mellé épitett Iépcsével a Széchenyi utca vonalaban.
Tervén az alsé rakparti sétany rekonstrukcioja a mai allapot helyreallitasat jelenti. Kovetendd
irany a szalloda és allohajok tilthsa ezen a szakaszon.

A Széchenyi téren linearis térszervezés szerint kerllnének Ujraformalasra a zdldfellletek,
melyek kialakitasat a Széchenyi térre futd utcék tengelyei hatarozndk meg. A zoldfelllet
kialakitasa ugyan aranyokat tekintve megfelel6, de a Mérleg utca és a Vigyazé Ferenc utca
kiemelése a Zrinyi utca tengelyéhez hasonlé mértékben indokolatlan. A 2-es villamos térre
emelése Uj forgalmi akadalyt alkot az elvileg gyalogos preferencidju téren.

A f6 attrakcié a Lanchid északi és déli felén kialakitasra kerilé panorama lépcsésor volna
(azokban tukdrszimmetrikus akadalymentes rampak elhelyezésével), tovdbba az a
kozlekedési elgondolads, hogy a Lanchid forgalméat egyenesen a Gresham szallodanak
vezetné a palyazo, amivel az egész Széchenyi térre csak korlatozott forgalmat engedne be.
A két felszin alatti mélygardzs forgalmi kapcsolataival ugyanakkor egyaltalan nem
foglalkozott a palyaz6, ami rampa rendszerével a tér tengelyeit és gyalogos kapcsolatait
befolyasolhatja majd. A tér ilyen léptékl atalakitasa megvaldsithatésagi szempontbdl erésen
kérdéses.

A palyam( javaslatot tesz a Lanchid vamhazainak ikonszerl ujjaépitésére, nem eredeti
klasszicizald, hanem minimalista stilusban, monolit latszébeton és LED fellletekkel. A
pavilon ilyen formai megvalositasban nem kivanatos elem a muiemléki kornyezetben,
transzparens Uveg felllettel, visszafogott mddon alkalmazott fény elemekkel esetleg
Ujragondolhato 6tlet lehetne.

A palyam( a Vigado teret alapvetéen valtozatlan formaban megtartja. A tér és az alsé
rakpart kozotti nagyvonalu lépcs6s-rdmpés Osszekottetés a jarulékos beavatkozasok és
veszteségek alapjan kissé elrugaszkodott.

A palyam( a Lanchid — Erzsébet hid kdzotti szakaszon () épiletet nem létesit, az épitészeti
beavatkozasok inkabb az uszém(ivek ezen a szakaszon val6 alkalmazasaval jelennek meg.

A palyama ravilagit arra a tényre, hogy a Belgrad rakparti szakasz potencidlisan az egyik
legjobb kozvetlen Duna kapcsolatot tenné lehetévé, a lépcsdk kiszabaditasaval és az
uszomuivek mell6zésével ez konnyen megvalosithato.

A Belgrad rakparti szakasz vitathatésaga a miemléki épuletsor elbontasa, a szervizut mai
funkcidjanak megszintetése és a fér6helyek elvesztése miatt Iép el6. A nemzetkozi
hajodllomas éplletei helyén, a rakpart egyik toréspontjdba illesztett ,sétainditdé bastya”
ugyanakkor visszafogott méreteivel és jol megfogott gyalogos kapcsolataval varhatéan
ikonszer( lenne.

A terv elénye, hogy az akadalymentesités gondolata kdvetkezetesen minden szakaszon
végigvitt és kidolgozott, még ha nem is mindenitt a kbrnyezethez mérten arnyalt megoldast
valaszt a terv.

Finanszirozasi szempontbdl a 8,2 Mrd Ft-os 0Osszeggel a palyam( a tobbi palyami
koltségbecsléseihez viszonyitva a kézépmezényben van, azonban az egyes tételeket és a
terv nagyszabasu atalakitasait nézve is alulbecsultnek tlnik.
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A szarazfoldi beavatkozasok részleteit megismerve a megvalosithatésag és
megvaldsithatatlansag bizonytalanna teszi az elképzelt tervezdi egységet. A palyazo
igyekszik a torténelmi hiiseget figyelembe venni és a varosképbe csak finoman és szolidan
beavatkozni, de Osszességében ikonokban gondolkodas jellemzi a palyamivet, melynek
legkidolgozottabb terveleme az Uszémi rendszer.

Orokségvédelmi szempontbdl szamos részében erésen vitathato terv.

A Vigado tér atalakitasaban az uj vasbeton hid aggalyos: az Uj hidnak a miemlék viadukt
esne &ldozatul, ami elfogadhatatlan. A Belgrdd rakpart sétanyositasa kellemes, bar a
veszteségek (a régi kikotéi éplletek elbontasa) fajok. A napelemek kihelyezésének maodja
nem derUl ki a palyam(bél, de a vilagérdokségi terulet és a tetdkre vald ralatasi szog miatt ez
amugy sem tamogathato.

Térépitészet, zoldfellletek

Az Id. Antall Jozsef rakpart fadllomanyat kiegészitve a vizpart mentén gyalogos sétanyt
alakit ki, a forgalmi utaktdl zdldsavval lehatarolva. A Jane Haining rakparton nagyvonald,
széles gyalogos térburkolatot tervez. Ez a sétany azonban tagolatlan, hianyoznak a megtart
pihenéhelyek, és a legaldbb helyenként arnyékot ado fasitas; zoldfellleteket itt sem létesit.

A Széchenyi tér kialakitdsara tett javaslata - a forgalom atszervezésével - nagyvonall
tagoltsagot eredményez, de az igy létrejové oriasi térburkolatok a zoldfelUletekhez képest is
tulz6 aranydak, nincs igazan megtartd funkciojuk. Az an. ,Kozponti tér” is teljesen fatlan,
térfalak és berendezések nélkuli kitett terllet. A tér meglévd faallomanyat csak részben 6rzi
meg, Uj fék telepitésére nincs javaslata.

A hid két oldalan kialakitott széles, Iépcsés lejard és az abba illesztett rAmpa nagyvonall
megoldas. Az als6 és fels6 szinten kialakitott nagykiterjedésl burkolat-egyittes és a
lépcsbrendszer azonban teljesen fatlan, arnyékolas nélkili, ami a latvany és a térhasznalat
komfortja szempontjabdl sem kedvezé.

Kozlekedés

A Lanchid és a Széchenyi tér forgalmi képességeinek, kapacitasanak csokkenthetése a
tébbi Duna hid kihasznaltsaga és teherbirasa mellett kézéptavon nem fogadhato el.

A terv a Jane Haining rakpart és a Belgrad rakpart esetében a parkolasi kérdésekkel sem
parkolésav, sem meélygarazs kapcsan nem foglalkozik, igy az uszémiivekre helyezett
funkciok, illetve a lakossagi igények kiszolgalasa is kérdéses.

A Marcius 15. teret illetéen a forgalmi csomdpontot, csomopontokat kis mértékben
atalakitana, a mai képességeket csokkentené, ugyanakkor a délrél alsé rakpartrdl érkezé
forgalmat integralnd az Erzsébet hid elérhet6sége érdekében, mely valéban szukséges
funkcio volna.

A Molnar utca és a Sorhaz utca forgalmi javaslatai a forgalmi képességek és parkolasi
veszteség miatt vitathatoak.

A palyam( a kiirasban foglaltaktdl eltéréen a Széchenyi térre egy tavlati, otletpalyazati
javaslatot ad: a 2-es villamos palyajanak a tér nyugati oldalan térténé atvezetésével, a
Lanchid kozforgalom eldli lezarast feltételezve. Az ennek kovetkeztében kialakitott
nagyvonall Széchenyi tér — also rakpart gyalogos kapcsolat, a kdzuti forgalommal a villamos
alagutjaban val6 atvezetése nélkil csak korlatozottan lenne megvalos ithato.
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Az alsO rakparti Utszakaszokra adott javaslata forgalomtechnikai szempontbdl megfeleld,
tartalmazza a turisztikai igényeknek megfelel6 ledllasi helyeket is.

A Belgrad rakparton a villamos palyat a beépités feléli oldalon, szélsé fekvésben helyezi el,
ez megoldatlanna teszi a lakdépuletek megfelel6 kiszolgalasat és parkolasat.

A mitargyak vonatkozasaban is nagy volumeni rakpart atépitéseket tervez a palyami. A
rakparti tamfalak kitolasanak statikai és geotechnikai vizsgélata fontos lenne. A Lanchid alatti
alagutba terelt gépkocsi forgalom mutargy vonatkozasait nem emliti a palyami. Erénye a
palyaminek a Belgrad rakparton a szazadfordulon kialakitott Iépcsds szerkezet
visszaallitasa. Az atépitett itpalyak és csomopontok csapadékviz elvezetésének maodjat nem
mutatja be, a mleirasban jelzi, hogy megoldasa szukséges.

Uszémiivek

Mindenképpen a palyam( leghatarozottabb, ikonszer( eleme. Részletes munka, a raszteres
felosztas j6 otlet, mivel nem foglalja el a teljes dunai part menti vizfellletet, de varhatéan
belég a hajoz6 utba.

A formaisag eréltetett, nagyon ridegen hat szabalyossagaval, éppen ezért nem illeszkedik a
varos arculatdhoz. Szerencsés a modulokban gondolkodas, melynek formavilagat azonban
tovabbtervezés esetén érdemes lenne az uUszémi vizvonal feletti felsé takard
elemrendszerében atalakitani, Ujragondolni, kevésbé mesterséges idomként alkalmazni. Az
uszdémdirendszer elénye, hogy szakaszos, nem akar egybefuggd szigetet alkotni, és nem
kivanja a folyo jelentés fellletét befoglalni, beépiteni és eltakarni. A Vigadd tér elétt
varosképi szempontbdl nem szerencsés uszdmiivet telepiteni.

Kedvezétlen, hogy a parttél 35 méterre az 50 méteres raszter szerint levert fix és
teleszkopos colopsor a 9 méteres vizszintingadozast gy tudja lekdvetni, ha a vizszint feletti
cOlop latszodik. Ezt a latszatot fix coloptesttel és benne elhelyezett vilagitassal vizuélis
elemmé alakitja at.

A colopokben elhelyezett vilagitas, az uszdémivekre tervezett funkciok (200m2 kavézo,
medence 0ltozével, mosddval, rekreaciés uUszomi nadassal, uszé rendezvénytér és
kiallitotér, bufé, vizesblokk) a kiirds elvarasainak megfelelhetnek, a felépitmények aranya
10% alatt marad, a 25%-0s beépitési aranyt nem lépi at. Az uszoém{(re tervezett épitmények
3,0 méteres magassaga és elrendezettséguket illeté ritmustalansaga elfogadhaté lehet a
Duna korzo panoramajaban.

Vizgazdalkodés

A pélyazat miszaki megoldasai arvizvédelmi szempontbdl elvileg mikodéképesek, azonban
a térténelmi tamfal elbontasa, atépitése miemlékvédelmi kérdéseket vet fel.

Az .extravagans”, hazankban még szokatlan uszomiiveket vizsgalni kell uszadék feltorlédas,
illetve jégzajlas hatdsaink szempontjdbol, mert ezekre a kérdésekre a palyazat nem ad
valaszt. Az esetlegesen felhalmozodd uszadék valamint, a feltorlédo jég eltavolitasa jelentds
nehézségeket okozhat. Az uszémilvek kikotésére szolgald colopok leverése ismert
tlizszerészeti kockazatot jelent, megvalds itds esetén rendkivil alapos tlizszerészeti vizsgalat
szlikséges.
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6.4. 4. szamu palyamii

Osszegzés

A palyami elvi alapvetései helyesek és a kiirashoz illeszkedbek: humanizalt koztéri
funkciokat és visszafogott Iéptékl, a vilagorokséget tiszteletben tarté miiszaki megoldasokat
vetitenek elére. A munkat megalapoz6 elemzések megalapozott, valés igények felmérésén
alapuldé megkozelitésrél tanuskodnak, ha mddszertanilag esetleg vitathatok is.

A partalakitas takarékos, kihasznélja a meglévé adottsagokat. Ertékes vonasa a meglévd
lépcsbs tamfalak Uléfelliletként torténé hasznositasa. A palyam a partfalak szegélyén eltéré
anyagu biztonsagi savot javasol korlat helyett, ami varosképbe ill6, visszafogott megoldas. A
burkolatok kezelése egyébkeént is atgondolt és érzékeny, a természetes kd és a latszdbeton
feluletek hasznalataval harmonikus, visszafogott és fenntarthatd megoldas jon Iétre.

A terv erénye, hogy takarékosan banik a koltséges uszémirendszerek telepitésével: csak
egymastodl fuggetlen, kisebb pontonokat javasol, ezaltal a beavatkozasok fokuszat az épitett
partra helyezi. A modularis beton uUszétestek felhasznalasa ésszerli, a pergolak
0sszhatasukat tekintve transzparens, karcsu szerkezetként jelennek meg.

A part hosszirdnyl végigjarhatésaga biztositott. Keresztiranyban kell6 szamu gyalogatkeld
letesdl, illetve a kozut forgalomcsillapitasa révén atjarhatova valik az also rakpart.

A terv Orokségveédelmi szempontbdl az uszomUiveket illetéen megfeleléen visszafogott, de a
Vigado tér tultervezett, a Belgrad rakpart idegenil hat a szovettdl.

A becsilt 8,2 milliard forintos 6sszkoltség helyenkeént alultervezett — kildbnésen a matargyak,
utburkolatok és uszdémivek esetében —, de a palyami{ 0sszességében takarékosan banik a
nagy léptékli szerkezet- és kdozmulépitésekkel. A becslést némileg arnyalja, hogy a
Széchenyi téren, a Vigado téren és a Belgrad rakparton is komoly beavatkozasokra keriilne
sor, igy a végdsszeg ennél valdszinlileg magasabb volna.

A mileiras nem ejt szét az idébeli GUtemezésrdl, bar a tervek alapjan valészini, hogy a
térépitészeti és kozlekedési alapberuhazasrdl legfeljebb a Vigado téri hajéallomas éplletét
és az uszomuveket lehetne levalasztani.

A javaslatok a Duna-part sajatossagaira jol reflektalnak, a vizjards ingadozasat a legtébb
esetben figyelembe veszik és legalabb a mileirasban megjelenitik. A beruhazasok anyag-
és energia-felhasznalasa visszafogott, a megcélzott funkciok és térhasznalati médok a jelen
allapotnal kisebb kornyezetterhelést jelentenek. A kulonféle épitett és zoldfellleti elemek
robusztusak, egyszeri foomalasuak és vélhetéen idét allok is.

A palyam( egyértelmien a kozcélu rendeltetést tartja kivanatosnak, de nem feledkezik meg
az Uzleti célra hasznosithatd terlletrészek kijelolésérdl sem. Az egyes partszakaszokon
biztositja a vendéglatas és a szolgaltatasok elhelyezését, a téralakitdssal egyben alarendelt
szerepbe hozva azokat.

A palyami javaslatait attekinthet6, kdzérthetd formaban prezentalja. A tervlapok grafikailag
egységesek, 6sszhangban vannak a tervezdi koncepcidval, mondanivalojuk jol kdvetheté.

A terv a kiirhsnak nemcsak filozoéfigjat tekintve, hanem legtébb esetben tartalmilag is
megfelel — a kisszamu kivétel azonban sulyosan lerontja az értékét.

A palyamlU alapvetéen tamogathaté értékrend mentén, visszafogott megoldasok
alkalmazasaval rendezi a Duna-partot. Részletmegoldasai érzékeny, otletgazdag tervezére
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vallanak, am értékiiket lerontjdk azok a sulyos koncepcionalis hibdk, amelyek kissé
tudathasadasos modon eluraljak a tervet — kiilonos tekintettel a Vigado téri hajéalloméasra és
a Belgrad rakpart radikélis atalakitaséara.

Térépitészet, zoldfellletek

A Széchenyi téren kelld aranyban vannak jelen a burkolt és zdldfelUletek, az értékes
faallomany megmarad. Erényként emlithetd még az Akadémia u. szintbe emelése és a Zrinyi
utcai gyalogostengely kifuttatdsa. A javaslat értékét azonban erdsen lerontja, hogy a
hullamz6 névénykazettakkal az alapstrukturatol idegen, énceélt formalizmus valik uralkodéva
a téren. A vizarchitektura tulzott mértéki, a partra levezetd szabadlépcsd helye elénytelen,
kialakitasa pedig batortalan. Az Alagut — Lanchid — Gresham tengelyt a terv nem veszi
figyelembe. Az itt alkalmazott vizarchitektura, a négyzetes, majd hosszu, csatornaszerd,
elkeskenyedd ivelt medence-sor és a csobogok kombinaciéja nem szerencsés, pont a
Lanchid tengelyében ér bizonytalan véget, nem a térre ill6.

A Vigado tér leghangsulyosabb eleme az Uj hajéallomas. A tér sikja folé emelt, gyalogos
fellljaron at megkozelitheté épllet elhelyezése, mérete és tdmegképzése tokéletes
aranytévesztés, a hely adottsagainak megerészakolasa. Ez a tervezdi dontés a terv
legnagyobb hib4ja, ami szamos erényét egyetlen tollvonassal annulélja. A téren talalhato
novénykazettdk atalakitasa folosleges beavatkozas. A viadukt helyiségeiben javasolt piac
mikodése problémas (a mutargy zajszigetelésének hianyossagai, illetve a kbézut ehhez
szukséges lezarasa miatt), de maga a rendeltetés is kissé idegen a magas presztizsi
helyszintél.

A Marcius 15. téren javasolt kilatd terasz oOtletes gondolat, Iéptéke is kelléen visszafogott,
azonban a helyszin megvéalasztasa egyaltalan nem szerencsés. Az Erzsébet hid itt takarja a
Gellért-hegyre nyild kilatast, a terasz pedig a villamospélya keresztezése miatt nehezen tud
a térrdl kifutd gyalogostengely valddi végpontjava valni.

A Belgrad rakpart mentén kiképzett, haromszintes Uj park 6nmagaban nézve szépen
megoldott javaslat: sokrétl, vonzd, a kdrnyez6 szovethez jol kapcsolddo kozterulet jon igy
létre. Ehhez azonban a palyam{ elbontasra javasolja a hajéallomas épuletét, és kisérletet
sem tesz annak Ujraértelmezésére vagy atalakitdsara. A javaslat igy jorészt bevaltatlanul
hagyja a Belgrad rakpart tematikus utcaként val6 kialakitasanak esélyét. A 1épcsds tamfal
tovében kialakitott, artéri névényzettel szegélyezett alsé sétdny a Duna vizszintingadozasa
és az urbanus hasznalat intenzitdsa miatt nem realis elképzelés. A sétany dinamikus elemei,
anyaghasznalata, mozgalmassaga egy attraktiv gyalogos kozterilet-savot képez, aminek
jatékos formavildga azonban nem igazan illeszkedik a Duna 6riési, nyugodt vizfellletéhez.

Az Id. Antall Jozsef rakpart mentén sétany kialakitasara csak szoveges javaslatot tesz. A
Jane Haining rakpart fasitasat javasolja kiemelt Ultetéhelyekkel, ritmusos térkozokkel. A
Lanchidtél induld és itt végigvezetett sétany térburkolata atgondolt és igényes megoldasu.

Kozlekedés

A palyami helyesen, a kiirashoz illeszked6en hatarozza meg az egyes kozlekedési agak
kdzotti prioritasokat. Az also rakpart kialakitasa a kiadott tanulmanytervnek megfeleld, egyedi
megoldasokat nem tartalmaz. A kdzut ateresztbképessége Gsszhangban van a tervezett
kdztéralakitassal, az iranyhelyes kerékparsavok koncepcionalisan megfelel6ek, a kikotokhoz
szikséges parkolok rendelkezésre allnak. A Széchenyi tér forgalmi rendje az ismert
elézménytervéhez hasonlo, ennél fogva megvaldsitasa igen koltséges. A kozlekedési
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fellletek szlkitése érdekében a Széchenyi tér déli oldalan ,elnyujtott korforgalom”
kialakitasat javasolja. Ennek ivei tulzottan szlkre szabottak, ezért a csomopont igy kialakuld
geometriaja miatt annak mikodokeé pessége megkérdéjelezheté.

A rakpart forgalomcsillapitasara tett javaslata megfelel6, amelyben meghatarozé szerepet
szan az Apaczai Csere Janos utcanak, amit kétiranyuva alakit, és a felsd rakpartnak. A
rakpart irdnyd gyalogos kapcsolatokra részletes javaslatot ad. Altalaban a terv kozlekedési
munkarésze kell6en kidolgozott.

Uszomiivek

Az uszdmulvek szempontjabdl hidnyos munka, a telepitett vizerdma jé gondolat, de itt is kell
gondolni a jégre és az uszadékra.

A terv kevés és kisméretl uszomuvel dolgozik, igyekszik a rakpartokat az eredetihez kozel
azonos megjelenésben (és némileg funkciéban) tartani. Az uszdmivek megjelenése is
visszafogott, egyszerli fomak, hasznalhaté térben. A Vigadd tér elé helyezett uszomi
varosképi szempontbdl nem szerencses.

A kikoték elhelyezésére tett javaslatokban keverednek a logikus és a téves megoldasok.
Helyes a kényelmes vizparti kapcsolatot nyujtdé 1épcsés tamfalak szabadon hagyasa és a
kdzforgalmu kikoték Vigado téri elhelyezése. A szallodahajok belvarosi elhelyezése
kiszoritana a vendéglato jellegi alldhajokat. A jelenlegi Nemzetkdzi Hajoallomas funkcidinak
Vigadé térre torténé athelyezése tovabb fokozza a legfrekventaltabb partszakasz terhelését
— ahelyett, hogy a palyaz6 atgondolta volna a funkcié |étjogosultsagat.
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6.5. 5.szamu palyamii

Osszegzés

A terv grafikai el6adasmoddjat tekintve egységes, attraktiv megjelenési. A szdveges
munkarész jol artikulalt, az elvek, amelyre a tervezést épitik a szerzdk, tamogatandoak. Az
JEpitészet” fejezet rogziti a védett épitészeti 6rokség tiszteletét, a névényzet és a Duna
vizének célzott alkalmazasa eléremutato.

Sajnos a terv tartalmi megvalésulasaban nem mutatja egységesen ezeket a korszer(
elveket.

A terv kortars megoldasai helyenként meghokkentéek, de mindenképpen tulzék. Nem
értelmezhetd a védett épitészeti kdzegben az alkalmazkodas ezekkel az eszkdzokkel. A
jelzett gazdasagi szempontok alapjan altalanosan jellemzé a tervre a tulépitettseg.
Megkérdbjelezhet6 a vonzaskorzet kiterjesztése is. Ebben a belvarosi térségben nem biztos,
hogy hatarokon tulnyuld vonzaskorzetet célszerl létrehozni. Elsésorban az amugy is
rendkivil vonzd belvarosi jelleg megbérzése a cél, mindemellett kiterjesztve a jelenleg
nehezen megkozelithetd Duna altal adott vizkozeli élmény biztositasaval. A pontonok
elsdsorban rekreacids célokat szolgalhatnak, kikotésre és manéverezésre alkalmatlanok.

Orokségvédelmi szempontbol elfogadhatatlanok a hatalmas Usz6 szigetcsoport a Parlament
elétt, a kikotéi stégek a Vigadd elétt, és a ,kiuklopsz éplletek” a Belgrad rakparton. A
szigetcsoport jelentésen benyulik a folyamba, a kuklopsz épuletek pedig helyenként tébb
emeletesek. Aterv tllzottan merész, helyenként kissé kidolgozatlan.

Egyes szakaszok kialakitasa:

- A Kossuth tér-elétti vizfelllet durvan tulépitett, sem a koérnyezetnek, sem a kiiras
elvarasainak nem felel meg.

- A Vigadod elétti térség kezelése a feladat, a Belvaros eme ikonikus részének meg
nem értésébdl fakad.

- ABelgrad rakpart elétti vizben lévé épitmények nem értelmezhetdek, Iéptéktelenek.

- Apalyami nem tartalmaz a tovabbtervezés soran hasznosithato elemeket, megoldasi
javaslatokat.

Térépitészet, zoldfellletek

Az elvek itt is méltanyolanddk: a dunai tajkarakter megérzése, kiterjesztése volt a cél. Sajnos
az alkalmazott beavatkozasok ezzel ellentétes érzetet keltenek. A nagymértéki tulépités a
vizfellleten elveszi a vizkdzelség érzetét.

A gépjarm forgalom atszervezésével és a becsatlakozé utcak gyalogos forgalmanak a térre
torténd ravezetésével a Széchenyi teret harom, kézel azonos nagysagu egységre tagolja,
amely igazodik a térfalak geometrikus rendjéhez. Ezzel j6 léptékl térszerkezet jon létre,
megfeleld zoldfelilet-aranyokkal. A keresztiranyl utakat azonban sehol nem vezeti tovabb a
rakpartokig, igy a térnek csak a hidf6 melletti 1épcsékon at van kozvetlen gyalogos
kapcsolata a Dunaval. A meglévd idés fakat megtartja és tovabbi Ultetésekkel megfelelé
fedettséget biztosit a téren.

A Vigadd térre tervezett ,mandala” jellegi mintazatok (felllvilagitok) itt idegenek,
Orokségveédelmi szempontbol sem felelnek meg az épllet miemléki kérnyezetében. A
szbvegben kifejtett gondolatok (pl. hogy ,a tér teljes szélességében kifut a vizfellletre...”) itt
sem jelennek meg tervi — alaprajzi, részletrajzi — abrazolasban.
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Az Id. Antall J6zsef rakpart mentén a sétany kialakitdsara csak szoveges javaslatot tesz.
Kozlekedés

A terv mileirasban ismertetett kdzlekedési koncepciodja alapvetéen helyes elveken alapul. A
tervlapokon ezek csak elvétve készonnek vissza (pl. Széchenyi tér megfelel kialakitasa).

Rajztechnikai problémak miatt helyenként értelmezhetetlen és elbiralhatatlan a terv
kdzlekedési megoldasa, és kapcsolatrendszere.

Erénye a palyaminek, hogy az MTA el6tti forgalmi kapcsolatot kiiktatia és helyette
funkcionalis javaslatokat ad.
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6.6. 6.szamu palyamii

Osszegzés

A tervezési terllet a Duna-part legszebb varosi térfala, kiemelkedd épitészeti és torténelmi
érték. A palyama ,viselkedése” mintha ezt nem venné észre. Minden tette megbont6. Ez a
sajatos gondolatvilag hatja at tervlapokon abrazolt tételeket, tgymint:

- Széchenyi tér. a Léanchid, az alagut és az épitett térfalak meghatarozé
tengelyességet sugalld er6k. Ezzel szemben a palyami semmihez nem koét6dé
vilagot fogalmaz meg.

- Vigadoé tér: a centrdlis adottsagot egyiranylu savossaggal valtja fel, mely idegen a
keresztiranyd mozgasoktol, vizfeliileti javaslata a dunai szomszédsagban Iéptéktelen.

- Belgrad rakpart: az épitett térfal elé épitett kétszintes épitménysor minimalista
architektarajaval elfogadhatatlan.

- Latvanyelemek: sajatos izléssel dsszeallitott szobrok, installaciosor, térburkolataival
egyutt més helyre valok.

Osszességében a koncepcio sajat szellemiségében koherens, de a tervezési teriilet meglévé
értékeit és jovéjét tekintve nem nyujt elfogadhaté megoldast.

Orokségvédelem

Mar az elsé tabld is ijesztd: a szokatlan alaku, s igy rendkivil hangsulyos uszdmivek a
Lanchid pillérjéig, a folyam harmadaig benydinak. Uj varosrész sziiletik a vizen, raadasul
aranyaiban meglehetésen kis viz feletti fellletet hozna létre. A benyulas olyan mértékl, hogy
mar a budai panoramat is zavarja, nemcsak a pestit. A laginak folytatddnanak a parton is, a
drasztikus diz4jn tonkreteszi a Vigado terét, és nem kiméli a Széchenyi teret sem. Mintha a
(gagnek egyébként kivald) szornyek és odriasok kelnének ki a vizbdl elpusztitani a rakpartot.

A tulépitett, agyondizajnolt elemek lenyomjak és elpusztitjak a varost, a terv érokségvédelmi
szempontbdl (is) értékelhetetlen.

Térépitészet, zoldfellletek

A Széchényi tér rendezésére, térburkolat- és zoldfelllet-rendszerére kidolgozott terve,
sajatos és érdekes, kaotikus geometrigju karaktert mutat, de ez a zaklatott osztasrend és
térstruktura a térfalak épitészeti jellegét és kvalitasat, a meglévé idds faallomany
meghatarozo szerepét mértékadonak tekintve idegen ennek a helynek a szellemétdl.

Hasonlé6 megallapitas tehet6 a Dunara tervezett, a Széchenyi térre készult tervével rokon,
azzal egységet képezd uszomi-rendszer formai kialakitdsara és méretezéseére.

A Vigadd tér kortars hangulatu térdekoracidja sem illeszthetd be a Vigadd épuletének
mUemléki kornyezetébe.

Kozlekedés

A terv javasolt kozlekedési rendszere csak vonalasan kidolgozott, ezért az uthalézati
kapcsolatok megfelelésége nem biralhatd el. Két Uj mélygarazs elhelyezését javasolja a
parkolasi helyzet javitasara. Ezek kozil az egyik a Vigado téren létesilne, aminek
kovetkeztében a tér jelenlegi arculata megszinik, nagymértékben és elénytelendl alakul at. A
létesitmény kis kapacitasu forgalmi kapcsolata miatt sem javasolhaté. A Széchenyi tér
forgalmi megoldasa megfeleld, de a gyalogos atvezetések logikatlanok, forgalomtechnikai
szempontbdl kidolgozatlanok.
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Uszémiivek

Az attraktiv uszomd gondolata nem vesz tudomast a Duna erejérél, vizszintmozgasrdl, a
kikotés geometrigjardl, a jégrél. Az elgondolas valdjaban 4&llévizre valé. A javasolt
architektura valojadban nem torténelmi épliletek elé valdak, formailag gyorsan avulok.

A valésagtol elrugaszkodott terv; mar a tervezett mitargy is beldg a hajézo6 utba, igy hajot
nem is érdemes kikotni rajuk. Egyes rajzokon a hajé a rakpart és a ponton kozétt all - ez sem

a mandverezés, sem pedig a javitdas, telelés, havaria, szemlék miatt nem életszeri
megoldas. A nagyméretl uszé szigeteknek a budapesti Duna szakaszon nincs hely.
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6.7. 7.szamu pélyamii

Osszegzés

A palyam( jol elemzi a Duna-partok jelenlegi helyzetét, felismerve az értékeket és
problémakat egyarant. Célja ennek megfeleléen a feltart hianyossagok feloldasa, a tertlet
visszakapcsolasa a varosszovetbe, nylizsgé vizparti funkciok megteremtése. J6 meglatas,
hogy ,a parthasznalatnak illeszkednie kell ~Budapest torténetileg kialakult
varosszerkezetéhez, ugyanakkor meg kell felelnie a tavlati igényeknek is.” Ennek
megvaldsitasat a palyam altal javasolt beavatkozasok azonban csak részben szolgaljak.

A terv alapvetben eleget tesz a palyazati elvarasoknak, az Osszes felvetett problémara
megfogalmaz javaslatokat.

A részletesen végig gondolt koncepcio alapjan a parthasznalat a mai rakparti tertleten
lényegesen javul a gyalogosok és kerékparosok szamara, az Gjraértelmezett infrastruktara
mellett tervezett, j6 Osszetétell hasznalati funkciok vonzova teszik a partot, az Otletes
funkciomix a mogottes funkcidkat figyelembe veszi.

A palyam( a Széchenyi tér gyalogos részét a Zrinyi utca végpontjaként, a ,megérkezes
tere”’-ként kivanja megfogalmazni. Az igen sok burkolt fellilet és a levél alaka zoldfellletetek
azonban idegenl hatnak a varosszerkezetben, hattérbe szoritjdk a szobrokat anélkul, hogy
Uj mindséget teremtenének. Elhibazott gondolat a fogyaszté teraszok bevitele a térre.

Az uszdmu tengelyénél talalhaté a Vigadod tér, amely egyféle kilatd terasszal hosszabbodna
meg a Duna irdnyaba. A terasz gyakorlatiag egy tuldimenzionalt fellljar6, amely az ut
részbeni sullyesztését — kézmikivaltassal — is szikségessé teszi. Elénytelen médon bontja
meg a rakparti viadukt latképét, eltérpil mellette a hajoéllomas kis éplilete.

A Belgrad rakpart kialakitdsa elegans és mértéktartd, nem az Uj felépitmények dominalnak.
Szellemes a hamas sétany (also, felsd, belsd), a ma kihasznalatlan viz menti teruletek is
bekapcsolasra kerilnek. A terllet forgalomcsillapitasat és a mikddéképesség biztositasat
egyszerre megoldani nem konny( feladat, de ezen a terileten a lakossagi arany is (még)
viszonylag magas.

A Lanchid tovében megszintetésre kerlilnek a buszparkolok, igy a sétany terllete itt
jelentésen bdévul. A parkolok kevésbé zavaré helyen poétlasra kerilnek a kdézut mentén.
Parkolas céljara parhuzamos elrendezés(i sav kerdl kialakitasra a Jane Haining rakpart
mentén, pedig ezzel a terllettel is néhetett volna a legbelsé szakaszon a gyalogos felllet
(ami persze a szigeten rendelkezésre all).

A csatolt kdltségkimutatas nehezen hihet6, tekintettel az uszomuivek volumenére.

Térépitészet, zoldfellletek

A palyam( a tervezési terllet egészére egységes és karakteres arculat létrehozésara tesz
javaslatot. Megoldasai atgondoltak, jol részletezettek és kdvetkezetesek. A teresedések, a
rakpartok és az uszomdivek kialakitasa igazodik a meglévé térfalakhoz, felerésitve a Duna-
parti beépités altal formalt térrendszer dinamikajat, egyben erésitve a vizpart-vizfelllet
kapcsolatot.

A Széchenyi térre vonatkozd javaslatok alapjan a tér két részre tagolodik: nagyobb
Osszefliggd gyalogos tertlet alakul ki az MTA elétt, a kézuti kdzlekedés a szallodak elbtt
koncentralodik, itt zarvany zoldterulet alakul ki. A korforgalomra emlékezteté megoldas a
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Jozsef Attila utca és a lanchid koz6tt igen zaklatott nyomvonalvezetést eredményez, az alsé
rakpart és a belvaros kozoétti kapcsolat pedig javul.

A Széchenyi tér forma-elemei jelennek meg az uszémiveken és a rakpartok mentén is,
ezzel sajatos arculatot adva a Duna-part sétanyrendszerének.

Az 1d. Antall Jozsef sétany értékes faallomanyat megérzi és kiegésziti. A Széchenyi téren
kialakitott ndvényszigetek megfelel§ zoldfelllet-aranyt biztositnak a téren, de a fakkal vald
fedettséget ndvelni kéne, a burkolt terliletek nagyobb aranyu fasitasaval.

A meglévd rakparti fasorokat kiegésziti és az alsé rakpartok telijes hosszaban egységes
fasitast tervez, ami j6 javaslat. Az uszomiivek szerkezeti kialakitasa lehetéveé teszi teljes
értékl zoldfellleti egységek kialakitdsat, nem csupan edényes ndvények kihelyezését,
ugyanakkor a miszaki megvaldsithatésag kérdéses — ezt a tovabbtervezés soran fontos
korultekintéen megvizsgalni.

Kozlekedés

A Petéfi tértél északra esé szakaszok kozlekedési javaslata megfelel az erre vonatkozé
fejlesztési elveknek. Az iranyonként 1-1 forgalmi sav + kerékparsavos keresztmetszet
biztositia a szUkséges gyalogos felultek kialakitdsanak lehetéségét. Az Erzsébet hid alatt
viszont — a kiirdssal ellentétben — megtartja az észak-déli irany kettés atvezetését, emiatt
nem teszi lehetévé a gyalogos fellletek jelentésebb ndvelését pont azon a helyen, ahol ma
is a legszlikebb.

A Vigado téren a kulonszintl gyalogos atvezetés miatt az utpalya slllyesztése ugyan
megoldhatd, de jelentds fenntartasi problémat okoz.

A Belgrad rakparti parkolasi probléméval részletes elemzésben foglalkozik, a parkolohely
kihasznaltsagra vonatkozé mérései meggy6zbek. Az ezek alapjan javasolt felszin alatti
garazs gazdasagossaga ugyanakkor kétséges (85 férdhely).

A Széchenyi tér kozlekedési megoldasa forgalomtechnikai szempontb6l megfelelé, de a
Lanchid — Jézsef Attila utca irany vonalvezetése kedvezétlen.

Az alsé rakparti szakasz kialakitasa, kerékparsavokkal j6 megoldas.
Uszoémiivek

A palyam( legmarkansabb eleme a teljesen egybefiiggd, 25.000 m2-es uUszémd, ami
gyakorlatilag egy Uj, kis Duna-szigetet jelent (a leirds szerint a mederfenékhez is szikséges
rogziteni). Az uszémi minden bizonnyal belég a hajozasi utvonalba is. Meérete ellenére
azonban visszafogott a felépitmények aranya. A szigetre telepitett funkciok jol
megvélasztottak, a kereskedelem talan tévedeés.

Ez a palyam( mutatja be azonban azt is, hogy a tulzott méretil, 6sszefliggé uszémirendszer
milyen hatranyokkal jar, illetve milyen veszélyeket hordoz magaban: a helyett, hogy
kiegészitené, felbévitené a rakpart funkcionalis kinalatat, egy ,méasodik korz4” jon létre a
Dunaban, gyakorlatlag egy Uj teleksor a meglévé elbtt, ennek konkurencigjaként.
Hangsulyos megjelenése konkural a vilagorokség latvanyaval is, a part mentén a Duna kis
csatornava silanyul.

Vizgazdalkodas

Az uszomivek kikotésére tervezett c6lopds megoldds az uszadék felhalmozodas, és a
jégtorlasz-képz6dés veszélye miatt nem javasolhatdak.
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6.8.  8.szamu palyamii

Osszegzés

A palyaml meg6rzi a meglévd torténeti telepllési taj értékeit, a tervezett épitést azoknak
alarendeli. Az 6sszhatasban az épitett varostest, az éplletek alkotta Duna parti térfal és az
egységes kb partfal dominans marad. A varoskdzpont és vizpart k6zoétt, az utcahalézat
meghosszabbitasaként tobb Uj gyalogos kapcsolatot létesit — ezek kdzul legjelentésebb a
Lanchid két oldala mellé épitett rampa, €s a Széchenyi utcai gyalogoshid, a Zrinyi utca
kivezetése a Dunadhoz —, a felsd és als6 rakpartok atalakitasahoz elsésorban szabadtér-
épitészeti eszkdzoket hasznal, a vizfellletre modularis rendszer( uszémiiveket telepit.

A tervezendd, kézel két kilométer hosszu vizparti savot kialakitasaban és hasznalataban
erételiesen és kivaléan szakaszolja. Az Id. Antall Jozsef rakpart folydparti park: fasorral,
zOldsavval, kikoté pontonokkal, a lejaratoknal épitett konzolos teraszokkal, a Jane Haining
rakpart a Belvaros kibdvilése a Duna felé, urbanus part uszomuvekkel; a Belgrad rakpart
pedig a Gellértheggyel szemben, az elbontott hajoallomas helyén létrehozott Iépcsds rakpart,
egyfajta (j varosi, egyben természetkozeli (hegy latvanya, viz érintése) szolgaltatdé zona
vendéglato- és pihend helyekkel, szallodahajékkal.

A terv koncepcidja alapjan, a rakpart elsésorban, mint kozterlleti rendszer Ujul meg, a varos
szabad terei gazdagodnak. A funkciébdvilés egyrészt a koztérhasznalat minbségi
(mindharom szakaszon) és mennyiségi (a Jane Haining rakparton az uszomivek, és a
Belgrad rakparton az atépitésnek kdszonhetben) valtozasanak, masrészt a Belgrad
rakparton kialakitott, Uj épuletekkel is ellatott szolgaltatdé zénanak kdszoénheté.

Aterv amellett hogy a vizparti savot szakaszolja, a torténetileg kialakult és védett varosképét
élteti tovabb: kizarolag a kozéps6, az ugynevezett urbanus részre tervezett uszomivek
elhelyezése a hazak térfalara reagal, a part térbévileteit koveti (pl. Széchenyi tér, Vigado tér,
Pet6fi tér). igy biztos, hogy mindig, a késébbi hasznalattél és a vizallastdl is fiiggetienll,
biztositja ezekrél a budai oldal latvanyat, illetve ezek lathatosagat a tulpartrol.

A kozlekedési rendszerben véltoztatasokat javasol, a fenntarthatd és élhet6 varos szelid
mobilitas (k6z6sségi kdzlekedés, kerékparos és gyalogos) fejlesztése érdekében.

Az als¢ rakpart gyalogos megkozelithetésége és hasznalata sokat javul: a Széchenyi utcanal
gyalogos hid, a Lanchidnal rampak, lépcsds lejarok, illetve a szintvaltas nélkdli
burkolatkialakitds mind ezt a célt szolgédlja. A viadukt a Duna fel6l érvényesul, néhany
elemének kibontasa a tér felé kétoldali, tagasabb kapcsolatot biztosit.

A Belgrad rakpart valédi megujulasat a 2-es vilamos palya athelyezésének kdszonheti. A
kozéppélyas kialakitas &ltal a Duna mentén kialakuld széles gyalogos sav egyiitt €l az
elbontott hajoallomas éplletek helyén létrejovd lépcsds, teraszos, fasitott rakparttal. A
Belgrad rakparton a szervizut megszlnik, csdkken a felszini parkolok szama. A Duna menti
oldalon parkol6 buszok lezarjak a varos fel6li latvanyt, de a terv alapkoncepcidjanak
megfeleld, gyalogosbarat varosban a hazsor mentén is széles urbanus gyalogos zdéna
szuletik. A Belgrad rakparton faszerkezet(i, az arviz altal is érintett kétszintes, féleg az also
rakpartot éltetd harom Uj hazat tervez. Ezek épitészeti és miszaki kialakitdsa azonban
bizonytalan.

A terv nem tartalmaz irredlis, a kozeljovbben megvaldsithatatlan elemeket és térbeli
szakaszolasa az idébeli Utemezést is kdnnyen lehetévé teszi.

33



Meértektartd, mégis jelentés mindségi valtozasokat eredmeényezhet Budapest kézpontjaban.
Ugyanakkor elsésorban kozteruleti funkciokat bévit, infrastrukturat fejleszt, Gzleti célra is
hasznosithatd terllete kevés. A palyami a kulénb6z6 szakagi részek ©sszehangolt
munkajat mutatja — kiemelkedden j6 a varosépitészeti megkodzelités és az Uszdmiivek
muszaki tartalma —, feldolgozasa szakmailag igényes, formailag és tartalmilag egyarant
megfelel a kiirdsnak.

Térépitészet, zoldfellletek

A palyamU a Duna-part érintett szakaszara és a kapcsolodo terek egylttesére jo 1éptekl és
aranyos tagoltsagu térépitészeti kialakitasra tesz javaslatot.

Az Id. Antall Jézsef rakpart mentén a meglévé fak megbrzésével és ujak Ultetésével kettds
fasort létesit és széles zoldsavval kialakitott gyalogos sétanyt hoz Iétre, ami jél kapcsolja
0ssze a Kossuth tér és a Széchenyi tér partjait.

A Széchenyi tér alaprajzi tagozodasa és térstruktiraja a térfalakat ado épulethomlokzatok és
a betorkoll6 utcék rendjéhez igazodik. A hid tengelye a Gresham palotaig vizualisan nyitott
marad. JO0 megoldas a térre becsatlakoz6 utcak atvezetése a Dunara, és az erre
keresztiranyban az Akadémia fel6l vezetett sétany burkolatrendszere, amely aranyosan
tagolja a teret, el6bny6s a gyalogos forgalom szempontjabdl s egyben attraktiv tartdézkodasi,
pihend-teriletekkel is szolgdl. A Zrinyi utca ravezetése a Dunara és az itt kialakitott széles
lejaré lépcsé a csatlakozd pihendfalakkal, a konzolos kilatdé terasz kulondsen szép és
nagyvonalu megoldas. Kedvezd az Akadémia elétt kialakitott széles gyalogos térburkolat,
amely egyben téren végigvezetd hossziranyu sétany kezddpontja. Ebbdl a struktirabdl fakad
a teret a térfalak mentén tagold, harom, nagy egybefiggé zdldfelllet, valamint a Dunara
nézd pazsitrézsiik, amelyek nagyvonaliak és jo fedettséget, megfelelé zoldfelllet-aranyt
biztositanak. A teret berendezd, dekorald vizarchitektura, a burkolatok rendje és a
berendezési targyak a tér léptékéhez igazoddak és karakteresek.

A gyalogos térhasznalat szempontjabdl kedvezd a Belgrad rakpart mentén a Pesti also
rakpart kiképzése. A részben megemelt fellletek, lejard 1épcsék, a konzolos pihend teraszok
és étkez6 vendéglatohelyek, a hajokikétok kijardi a hosszanti partsavot ritmusosan tagoljak
és elénydsen rendezik be valtozatos funkcidk elhelyezésével. J6 megoldas a Sérhaz utca
atvezetése és ranyitdsa a Dunéara. Az itt alkalmazott térburkolatok és ndvénytelepitések jol
illeszkednek a partvonal javasolt szakaszolasahoz. A térberendezési targyak, a térbutorzat
anyaghasznalata, formai kialakitasa azonban nem szerencsés. A tervezett fa utcabutorok
sem fenntarthatok arviznek kitett, also rakparti szakaszokon.

Kozlekedés

Az als6 rakparti szakaszok utépitési-forgalomtechnikai kialakitasa szinvonalas, a
kerékparsav mellett a turistabuszok, taxi, kiszolgal6 forgalom igényeire is megoldast ad.

A Jane Haining rakpart lezarasa esetére jol kidolgozott forgalomtechnikai javaslata van. Az
Apéczai Csere Janos utca kétiranya forgalmi modositasa biztositja a forgalom lebonyolitast.

A Belgrad rakpart tervezett kialakitasa megfelel6: a kerékparsavon kivul lealldsavot is létesit,
igy a lakossagi parkolast biztositja.

A Széchenyi térre adott megoldasnak a Lanchid egyiranylsitasara adott javaslata nem
redlis, a tér déli részére tervezett csomoéponti kialakitasa elvében jo, de kis kapacitasu.
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Az Akadémia el6tti mélygarazs megfelel6 kialakitasu, de megkdzelitése a Széchenyi rakpart
felél az itt huz6do kdzmivek miatt nem oldhaté meg.

A Vigado téren az Apaczai Csere Janos utcai irdny jarda szintre emelése j6 gondolat.
Uszoémiivek

Az uszdmivek acél szerkezetli, modularisan tervezhetd, kotelékben csatolt, bonthato,
vontathatd egységekbdél épulnek fel. A tervben bemutatott valtozat kikété és ligetes
Uszoszigeteket abrazol, koztuk atsétalasi lehetéséggel. Az uszémiivek miiszaki bemutatasa
j6, a terv szerint ezekre felépitmény alig éplil, f6fedélzete elsésorban szabad tér. Osszesen
harom kis épitményt abrazol (padlmahaz, varéterem és infépont lifttel), ezek épitészeti
megfogalmazasa azonban erétlen.

A palyami részletesen foglalkozik a mileirasban a miszaki ponton paramétereivel. Ha a
pontontestek egymashoz csatolasat a bakokkal oldjak meg, kilon bakok kellenek a
kikotéshez igy ezek helyet foglalnak és balesetveszélyesek. A tamdorongokat nem tanacsos
hiddal/jaréval kivaltani, mert helyigényes és koltséges. A tervezett 250 m-es egység sok, a
maximalis hajéhossz 135 méter.

Vizgazdalkodas

A palyadzat részletes vizrajzi elemzést tartalmaz, és pontosan meghatarozza az
uszomuvekkel kapcsolatos elvarasokat. A palyazat megvalositasa nem tartalmaz
vizgazdalkodasi kockazatot.
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6.9. 9.szamu palyamii

Osszegzés

A palyamd, annak ellenére, hogy a pesti rakpart megoldandé problémait joI veti fel, illetve
ugy tinik, hogy megeérti a palyazati kiirast, javaslataiban mind a vilagorokseégi Duna part és
az eklektikus torténeti belvaros latvanyahoz valo alkalmazkodas, mind az arvizvédelem és a
kdzlekedés kihivasaival szemben nagyfoku érzéketlenséget mutat.

A tervben egyedul a pontonzéna nagysaga, aranyai elfogadhatéak, az uszémulvek
kialakitdsa, kompoziciéja azonban mar ,belesimul” a rakpartokat, a tereket, részben az
épuleteket is elfedd, atalakitd Uj gyalogos és kerékparos hidak, alagutak, rampak és feljarok
utvesztbjebe. A palyami minden szempontbdl tul koltséges megoldast kinél (34 milliard
forint), ugyanakkor az eklektikus varosszovetet, az 6rokségvédelmi értékeket rombol6
megoldasokat ad.

Orokségvédelmi szempontbol ugyaniigy elfogadhatatlan a Belgrad rakparti eredeti lépcsésor
vizre vezetd, hatalmas méretl, szilard burkolatid rampakkal és elsd latasra kaotikus
mint a Vigadd és Széchenyi tér kétszintessé alakitasa, de amig az els6 helyen emlitett
megoldas csak izléstelen és felesleges, addig a tereken javasolt megoldasok poétolhatatlan
épitészeti, kertépitészeti értékeket pusztitanak el.

A Duna part e szakaszan ,semleges” (olyan mintha nem is lenne, de azért 6sszekat, jeldl és
utal valamire) épitészeti kialakitasu gyalogos vagy kerékparos hidra nincs szikség a
meglévé hidak kozott, azok latvanyat, itemét megbontva. A Petdfi hidtol délre, a Nemzeti
Szinhdz kornyékén a terv néhany egyéb javaslata talan mérlegelést érdemelhet, de a
Vildgorokség teruletén a palyaml dsszes eleme idegendl hat és nem tdmogathaté.

Térépitészet, zoldfellletek

A palyam( készitdi szamara érthetetlen modon a Vigadd téren semmi sem érték, sem
Senyei Kéroly 1896-ban készllt Vizcsorgatd ciml bronz katja, sem a kor alaku Glépadokkal
korllvett medence, sem a kodzelmultban hosszu miemléki egyeztetéseken kialakitott
diszburkolat, kerités és a felyjitott diszkert. A teret teljesen atalakitja, szintek, lépcsoék,
mélységek, hidak, arkok hal6zzék be a torténeti teret. A terv egydltalan nem veszi
figyelembe, hogy a tér, tulajdonképpen a Vigadd éplletének elbkertje, ami lgyes Otlettel
ugyanugy hangsulyozhatna a jelenlegi kulturdlis funkciét, mint a paratlan épitészeti
értékekkel rendelkez6 palota kiemelked6 fontossagat a rakparti épiletsorban. A Vigado tér
lesullyesztése és kétszintlvé atalakitasa kodzlekedési szempontbdl sem indokolhatd, a
diszkert megszintetésével létrejové nagy burkolt gyalogos fellletek tulméretezettek.

A Széchenyi téren kialakitott két korforgalmat tartalmazo6 kdzlekedési rendszer csak ront a
jelenlegi, valtozast kivano helyzeten, a tér nagy részét elfoglalja és feldarabolja s igy nem
csak forgalmi szempontbdl szlkségtelen, hanem a jelenlegitél eltérd teljes latvanycserére
sincs szikség. A vazolt megoldassal a parkban elhelyezett Dedk és Széchenyi szobor
méltatlan helyzetbe kerll, az épitészeti-kertépitészeti kialakitas egymast erésitdé hatasa
megsznik, a kompozicio szétesik.

A Széchenyi téren javasolt gépjarmiforgalmi rend a kettés korforgalommal a teret szétdulja,
és inkabb hatranyokat eredményez, mintsem elénydkkel jarna a gyalogos térhasznalat, a
térszerkezet szempontjabol. A tervezett — reneszansz formajegyeket idéz6 — parterszeri
térburkolat-zdldfelllet-vizfelllet rendszer a tér Iéptékét tekintve tulzottan elaprozott,
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széttagolt és még az Akadémia homlokzatdhoz sem illeszkedik, ami itt az egyetlen
.Kapaszkodo” lehetne e formai javaslat indokaként.

A Jane Haining rakparton javasolt sétany kialakitasa a tervezett zoéldfeltletekkel, mozgalmas
vonalvezetésével j6 megoldas, szép részletekkel.

Kozlekedés

Kdzlekedési javaslataban a forgalomcsillapitast a rakparti Ut részleges sullyesztésével oldja
meg (Belgrad rakpart, Széchenyi tér). Ez a kialakitds egyébként sem indokolhaté a magas
beruhazasi koltség, és a megvalositas varhatdé nehézségei miatt, de elvében is hibas
megoldas, mivel a forgalomcsillapitas kovetelményével ellentétes az alagitban vezetett
gépkocsi forgalom. Ezen tulmenéen, kiépitése esetén utlizemeltetési és arvizvédelmi
szempontbdl egyarant tobblet-koltséggel kell szamolni, mivel meg kell oldani a stillyesztett
utvonalrdl nyiléd kdzlekedési kapcsolatok, gyalogos terek lezarasat arviz esetén. Kedvezétlen
az is, hogy az Erzsébet hid rakpart irAnya kapcsolata arviz esetén teljes egészében
megszinik.

Uszomiivek

A parton elhelyezett daru(k) funkcidja kérdéses. A hajoallomas megoldasa j6. Az Uuszomi
tipusterve egy felhuzott orra barkara hasonlit, igy 6sszeforgatva olyan tér keletkezik, ami a
tolohajozasnal jo, de itt uszadékot és jeget gyljt csak. Egyes rajzokon a hajé a rakpart és a
ponton kozott &ll - ez sem a mandverezés, sem pedig a javitas, telelés, havaria, szemlék
miatt nem életszerli megoldas. Rejtett parkolas a hajézasban nincs, egy elrejtett hajo
nehezen mandéverezik, ha all6 vagy muzeumhajo, akkor havaria esetén nem menthetd
gyorsan. A figgéleges partfal a Széchenyi téren kihasznalatlan marad. Az Erzsébet hid alatt
besz(kiti a hajézo utat.
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6.10. 10. szamu palyamii

Osszegzés

A palyam( f6 erénye a pesti Rakpart értékes torténeti latképének tiszteletben tartasa, kortars
épitészeti elemek ebben a palyamiben leginkabb a térépitészet teriletén jelennek meg.

A palyaml alapos vizsgalatokat végez a tervezési terllet forgalmi kapcsolatainak
vonatkozasaban, és ezeket érthetben prezentalja a mileirasban és a vonatkozé terviapon.
Révidtavu forgalomcsillapitasi javaslata 6sszeegyeztethetd a kiird elképzeléseivel, a Lanchid
és a pesti rakpart hosszu tavon elképzelt teljes lezarasa a gépkocsiforgalom elél erésen
kérdéses, és kedvezbtlen a hosszu tavon nagyobb atmené forgalom atiranyitasa az Apaczai
Csere utcara is, ez nyilvanvaldan erds konfliktushelyzetet teremtene.

A palyamu sok jol azonosithato értékkel, elénnyel bir, de hianyzik bel6le az atuté épitészeti
gondolat, a joél artikulalhatd, a varoslakdok és az ide latogatok szamara is er6s
varosmarketing-értékkel bird, kdnnyen azonosithato Uj elem.

Térépitészet, zoldfellletek

A Széchenyi tér javasolt kialakitasa rokonszenves, a gépkocsi-kozlekedés szamara atadott
terilet a minimalisra korlatozodik, ugyanakkor latszélag alkalmas az itteni forgalom
kezelésére. Kérdéses a Jozsef Attila utca és az Apaczai utca metszésében létrehozott
keresztezddés. A tér javasolt térstrukturaja, térburkolat-zoldfellilet rendszere 6nmagéban j6
aranyu téregységekbdl épll fel, de nincs tekintettel a térfalak meghatarozé szerepére és
tulzottan a gyalogos forgalmi iranyoknak alarendelt. Ebbél fakad, hogy a tér szerkezete
szétesO, kaleidoszkop-szerl, nincs egységes arculata, inkabb elemek egymashoz rendelt
halmaza. Sok a kedvezétlen haromszog alaprajzi formaju zdldfelllet, a széttarto,
télcséreseds térburkolat. igy a tér, bar egyes részleteiben nagyon szép megoldasokat mutat,
nem all 6ssze egységes egésszé, részek halmaza.

Az Akadémia elétt, az épllet tengelyében vezetett kettés fasor, kozépvonalaban a fébejarat
elé (tul kozel) helyezett Széchenyi szoborral és tavolabb egy kérformaju vizmedencével egy
neoreneszansz homlokzat elétt tévedés, képzavart okozo megoldas. De ennek a tengelynek
sincs a téren lezarasa, iranyt adé célpontja, szabadon kifut az ives aszfaltburkolaton at a
villamossinek félé.

A Lanchidrdl a tér tengelyében lejové forgalmat is a szallodatdl lehetd legtavolabb helyezi,
ami szerencsés — persze igy a tér déli részén a kozut elzarja a viz latvanyatdl a koztéri
terlletet. Ezt ellensulyozza az északi oldalon a Bazilika tengelyében a vizfellletig levezett
,fuggbkert’, mely kozvetlen, akadalymentes folyoparti kapcsolatot biztosit az egyik
legfontosabb gyalogos tengelyben az alsé rakpart és a villamospalya folott, ugyanakkor
ennek épitészeti megformalasa, a téglalap-alaprajzu rdmpa szervetlenil kapcsolodik a
térhez, 6rokségvedelmi szempontbdl elfogadhatatlan.

Szerencsés, hogy a Vigadd téren a palyami csak a legsziukségesebb beavatkozasokat
javasolja, egyébkeént a tér torténetileg kialakult formajat tiszteletben tartja. A kisfoldalatti
végallomasénak kijaratai frappansak. Jo elgondolas, hogy a térszinre felvezetd kijaratok
mellett a viadukt alatt az alsé rakpart szintjére is ki lehessen jutni. Fontos elképzelés
kezdemeénye az is, hogy a Vigado térnél az also rakpart kozut-pélyaja kissé kertljon tavolabb
a viadukt labatol, igy nagyobb gyalogos elbteret képezve az ut viadukt feldli oldalan. A
Vigadd térre javasolt uszomi elhelyezése esetlegesnek latszik és alarendelt, a teret
funkcionalisan gazdagitd szerepe igy csak alig érvényesilhet.
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A Jane Haining rakparton tervezett gyalogos sétany és annak fasitdsa szép ritmusu,
valtozatos képet nyujto, j6 megoldas. A rakpart térfelliletének itt javasolt, a viz félé emelt
kiszélesitései j0 lehetéséget adnak egy komfortosabb gyalogos zéna és az azokhoz tartozo
funkciok elhelyezésére. A Vigado tér elétt azonban szamolni kell az épulet homlokzatanak
meghataroz6 szerepével, itt nem kedvezd az aszimmetrikus, vagy szabad, Otletszeri
formalas.

A Belgrad rakpartot kissé mostohagyerekként kezeli a palyam(, a fels6 rakparti kdzlekedés
ers elvalasztd hatasa nem latszik enyhilni, csak az als6é rakparton tervez jelentés
térépitészeti beavatkozasokat. JO megoldas a Soérhaz utca ravezetése a sétanyra és a
tengely lezarasa az ide helyezett uszémiivel — de ez kevésnek latszik a szakasz
revitalizaciojahoz.

Kozlekedés

A palyami kdzlekedési javaslata a teljes rakparti utvonalra j6 megoldasokat tartalmaz: a
kerékparsavon kivul, megfelel6 leallasi-parkolasi lehetéséget biztosit a Belgrad rakparton és
az also rakparton a lakossagi parkolas illetve a turistabuszok szamara. J6 javaslat a Belgrad
rakparton a BKK buszok villamos palyan kozlekedtetése.

A Széchenyi tér déli részén jo jelzélampas szabalyozasi csomdponti javaslatot ad. A téren a
beépités elbtti Utszakasz jardaszintre emelésével a gyalogos kapcsolatokat javitja. A térfalat
képezd éplletek el6tt huzddo szervizut elfogadhaté kompromisszum.

A Vigadd téren a kisfoldalatti — 2-es villamos kapcsolat kialakitAsa gazdasagossaga
kétséges, megvalositdsa nem a rakparti program része.

Uszomiivek

A palyaml altal javasolt uszémivek ellentmondasosak: funkciondlis és gazdasagi
szempontbdl nagyon tamogathaté a mar most is létez6 és engedélyezett Uszomi-testek
felnasznalasa. Ezzel a hosszu és koltséges fejlesztési és engedélyezési folyamat jelentésen
egyszerisithetd és olcsosithatd, és valdban egyszerlbbnek latszik arviz vagy jégzajlas
esetén az Uszémivek kiemelése, biztonsagba helyezése. Epitészetileg ugyanakkor
megkérdbjelezhetd a hajotest megjelenése, ideiglenesség hangulatat mutatja,
ellentmondasban van a raépitend6 felépitmények kortars épitészeti megjelenésével, nem
latszik kelléen nivésnak allandé varosképi elemnek Budapest vizparti varosképéhez. Elénye
ugyanakkor, hogy a korai Utemben, pontszerien is értelmezheté és jol alkalmazhaté.

A hajék elhelyezésével kapcsolatban vitatand6 a javaslata: kizéarja a belvarosbél a vizi
turizmust, a rendezvényhajozast, valamint a kdzosseégi kozlekedést is.

Vizgazdalkodés

A javasolt arvizvédelmi megoldasok megvalosithatoak, egyedil a Széchenyi rakparti ,alagut-
megnyitdsok” elzarasa jelent arvizvédelmi kockazatot.

Otletes megoldas a Duna vizének felhasznalasa tisztitas utan, az uszémivekre telepitett
tisztitomadvel, amely elsésorban olyan latvanyossag lehet, mely segiti a kérnyezettudatossag
elterjedését — ugyanakkor a févaros terliletén keletkezett szennyvizeket a févaros
vizgazdalkodasi koncepciodja szerint a tisztité-telepeken kell megtisztitani.
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6.11. 11. szamu palyamii

Osszegzés

A palyami jol attekinthetéen mutatja be a tervezd elgondolasat. A rakpartok kialakitasanal
meértéktartéan kezeli a vilagorokségi tervezési terlletet. Ez aldl a Vigado téri rampami
kivételt jelent. Az uszémivek kialakitasanal is a visszafogottsag dominal. A palyami legfébb
erénye a mertéktartds, ahogy a kialakult vilagérokségi helyszinhez Ggy ad hozza Uuj,
vallalhato tartalmat és Uj funkcidkat hogy az idomul a kialakult, megtartando értékekhez. Az
egyszerlség és visszafogottsag a palyam( legfébb erénye, de ez altal a palyazé lemond az
epitészetileg kiemelkedd, magaval ragadé megoldasokrol. Nincs a tervben olyan kiemelkedd
megoldas, elgondolas, ami kiemelt figyelmet érdemelne, de a palyam( egészét tekintve egy
jol atgondolt, megvaldsithaté megoldast mutat be.

A koltségbecslések alapjan az egyik legalacsonyabb 6sszkoéltségli megoldast nyuijtja, bar a
koltségbecslés pontossaga megkérddjelezhetd. Az vitathatatlan, hogy az egyszerd,
visszafogott megoldasok indokoljak a megvaldsithatosagot a tervezé altal megadott keretbdl.
Az egyszer( Kkialakitasnak koszonhetéen a palyamiben bemutatott megoldasok
fenntarthat6sagi szempontbdl elfogadhatdak.

A palyam( az elsé tablén mutatja be a beruhazas Utemezhetéségét. Elsé Utembe helyezi az
Apéczai Csere Janos utca forgalmi iranyanak megforditasat. A méasodik Utem a Széchenyi
térkialakitasa, majd a Kossuth tértél az Erzsébet hidig tartd rakpartszakasz meguijitasa.
Harmadik szakaszként jeloli a Belgrad rakpart kialakitasat mintegy a korzo
meghosszabbitasaként. Az elsé uUtem nem valaszthaté el a masodik Utemtél, hiszen az
Apaczai Csere Janos utca forgalmi iranyanak modositasa a Széchenyi tér atépitése elétt a
mostaninal is nagyobb forgalmat generalna a Széchenyi téren, mely elfogadhatatlan. Ezt
figyelembe véve két titemmel szamolhatunk.

Térépitészet

A Széchenyi tér atalakitasanal a legtdbb palyam(hdz hasonléan a gépjarmiforgalmat a déli
irdnyba tereli egy kisebb koérforgalom beiktatdsaval. A tér tajépitészeti szempontbdl
rendezett, bar kicsit unalmas. A Széchenyi tér fellletét a becsatlakozd, a Dunéara iranyul6
utcak nyomvonala és az erre keresztiranyban, a Dunaval parhuzamosan vezetett korzo
vonala mentén tagolja, s ezzel Iétrejon egy szabalyos geometrigju térrend, amely jol igazodik
a térfalak ritmusahoz és egy nagyvonall felllletosztast eredményez. A Lanchid tengelyében
igy egy széles, egybefiggd =zoldfelilet alakul ki, hatterében a Gresham palota
homlokzataval. Az Akadémia el6tt kialakitott gyalogos térburkolat j6 megoldas, alaprajzi
formaja a tér mértani rendjéhez illeszkedik. A tér belsé tereirél a Dunakorzé felé a gyalogos
kapcsolat nehézkes, erre a problémara a terv nem nyujt megoldast. A meglévd értékes
faallomanyt megdrzi és kiegésziti. A Széchenyi tér kedvezé burkolat/zéldfelllet aranyokkal
rendelkezik.

A Lanchid hidféje mellett tovabbi zdldfellleteket létesit és a Pesti alsé rakpart mentén is
egységes fasitast alakit ki egy laza, szabad ritmusu Ultetéssel, a megfelelé szakaszokon, pl.
a Vigado tér el6tt megszakitva, ami a Dunaval valé latvany-kapcsolat szempontjabdl
elényos.

A Vigado tér jelenlegi kialakitasat megtartja, mely tAmogatando, viszont a Véarkert Bazar —
Pesti Vigadd tengelybe beépitett rampam(i nem elfogadhaté. A felsé és alsé rakpart
akadalymentes atjarhatdsagat mas megoldassal kell biztositani.
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Az Id. Antal Jozsef rakpart kialakitasaval érdemben nem foglalkozik a terv. A Jane Haining
és a Belgrad rakpartok tervezése atgondolt, a terv mas teruleteire is jellemzé madon
visszafogott, mely miemlékvédelmi szempontbdl tdmogatandd. A palyamd foglalkozik a
villamos-viadukt hasznositasaval, melyben elsésorban kiszolgald funkciot helyezett el.

A Belgrad rakparton az als6 sétany érdekes, mozgalmas vonalvezetés(, valtozatos
fellletekkel, berendezésekkel, a felfelé szélesedd lépcsé, illetve rampa azonban rossz
térhatast eredményez. Az itt elhelyezett uszémd fellletosztasa is valtozatos, jol illeszkedik a
parti sétany karakteréhez. A Belgrad rakpart épuleteit elbontja, ugyanakkor prébalkozik a
vamszedbhazak hasznositasaval.

Kozlekedés

A palyamil az Id. Antall Jézsef és Jane Haining rakpartra j6 javaslatot tesz, a forgalmi és
kerékparsavok mellett helyet biztosit a turistabuszok és az uszomdiveket kiszolgal6 jarmivek
ledllaséra.

A Belgrad rakpartra javasolt megoldas is j6, mindkét oldalon a parkolashoz megfelel§ savot
alakit ki. A gyalogos atvezetéseknél az utpalya sebességcsokkentése is megfeleld.

A Széchenyi tér déli részére javasolt csomopont megfeleld kapacitasu, korforgalom jelleg.
Az Apaczai Csere Janos utca egyirdnyusitdsa észak felé indokolt, az alsé rakparti
savcsokkentés miatt.

A gyalogos kapcsolatokat az als6 és felsé rakpart kdzott jelentésen fejleszti. A Széchenyi
rakpart és Id. Antall J6zsef rakpart kdz6tti kapcsolatok helye esetleges.

Aterv gondol a rakpartok akadalymentesitésére is. Erénye a palyaminek, hogy a kidolgozok
szdmba vették a kézmiveket, abban a tekintetben, hogy a fejlesztés soran milyen a
kivalthatosaguk. Adottsagnak tekintették — helyesen — a nagyatmérdji kdozmivezetékeket.

Uszomiivek

Az uszdmuivek egyszeriiek, méretik nem eltulzott. A Széchenyi Lanchid és az Erzsébet hid
kozotti szakaszon kialakitott egybefuggé uszémi aranyos kialakitasu. A palyazé az uszdémi
épitményeinek elhelyezésénél, a korabban mar jelzett rampatdl eltéréen, figyelembe vette a
Pesti Vigado — Varkert Bazar tengely atlathatésaganak fontossagat, mely mindenképpen
tamogatando. Az Uszom épitményei egyszerl formavilagu, jellemzdéen attetsz6é tdmegek,
melyek a rakpartok latvanyat, illetve a budai latképet nem torzitjdk el. Az uszémuvek szinte
parkettazott stégek, a visszafogottsag dominal minden elemnél.

A szériaban gyartott uszomu jo Otlet, de a felosztasa kérdéses (48 x 20 méter széles
tombben 4 és 8 méter széles darabokbdl). A mdileiras alapjan az uszémivek egyszerd,
modulokbol 0sszeépithetd elemekbdl allnak, melyek parti kihorgonyzas helyett colopokhoz
kerllnek kikdtésre. Ezek kialakithsa a tervlapokon nem kerllt bemutatdsra. Kisvizi
idészakban a 8-10 méteres ,oszloperdd” latvanya nem kivanatos. A tamdorong és a kotelek
a hajézas részei, nem hagyhatéak el. 450 m hosszu Uszom{ egy darabban nem jo
megoldas, a jég, uszadék és hullamzas jelentette kockazat miatt. A partfal és az uszomi
kdzotti rész rendezettsége a vizallastol fligg. Egyes elemi mélyen benydlnak a Dunaba.

Vizgazdélkodas

A palyazatban az arvizvédelmi miveken javasolt valtoztatasok nem jelentenek arvizvédelmi
tobblet kockézatot.
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A Belgrad rakpart modositasit bemutatd fejezetben tervezett viadukt jellegi mitargyhoz
kapcsol6 pavilonok arviz esetén bonthatéak, az arvizre érzékeny funkcidkat (konyha stb.) a
felsd rakparti szinten helyezi el a tervezé.

Az uszomivek kikotésére tervezett cOlopds megoldas az uszadék felhalmozddas, és a
jégtorlasz-képzbdés veszélye miatt nem javasolhatéak.
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6.12. 12. szamu palyamii

Osszegzés

A palyam(U komplex épitészeti megoldast ad a tervpalyazati kiirasban megfogalmazott
telepulésfejlesztési, varosrendezési célok tekintetében. A palyami részletesen foglalkozik a
pesti belvarosi Duna-part Kossuth tér — FOévam tér kozotti szakaszanak kozterileti
megujitasaval, valamint a vizfellletre telepitend6 Uj kdzosségi célokat kiszolgald uszomi
rendszerrel.

A tervezett fejlesztést egy minimum és egy maximum latvanyképen dsszegzi. A minimum
valtozat megoldasa kedvez6, mig a maximum tulzo, az egész teruletet benovd, a hidak alatt
is megjelené uszémrendszert vizional.

A palyazati tervlapokon lathatd varosépitészeti javaslatok, a vilagorokségi terileten egyedi
muiemléki védelem alatt all6 rakparti védémirendszert tiszteletben tartva jeldli meg a
kozteruleti rendezés iranyelveit. A rakpartok felszini rendezése, a tervezett zoldfellleti arany
mértékletes, a tervezett burkolatok szinvalasztasa anyaghasznalata, a javasolt U] utca
butorok illeszkednek a torténeti belvaros védett varosépitészeti strukturalis elemeihez.

Az U] tervezett gyalogos kozlekedési rendszer kezelhetd alternativat biztosit a meglévd
belvarosi utcahalozati rendszer Duna felé torténd integralasaba. A rakpartra tervezett
zoldfellleti rendszer mértékletesen egésziti ki a meglévd megtartasra javasolt
novényallomanyt.

A Vigado téri hajéallomas historizald éplletére tett javaslat tamogathaté gondolat, azonban
az épllet ennél jobb funkcionalis hasznositast is kaphatna.

A 2-es villamos viaduktja alatt hasznalaton kivili, alacsony belmagassagu raktarhelyiségek
Duna Mizeum céljara torténd atalakitas a tervezett épitészeti javaslatokkal tamogathato
attraktiv eleme a tervnek.

Sajnos azonban a palyazat nem foglalkozott a Szabadsag hid pesti hidféjénél allo
vamszedbhazak funkcionalis hasznositdsaval, valamint a nemzetkézi hajéallomas meglévé
épuletét bontasra javasola és nem ad semmilyen megoldast a meglévé parkolasi
problémakra a tertleten.

Orokségvédelmi szempontbdl nehéz meghtzni a hatart a kreativ latvanyossag és a tulzott
hangsuly kozo6tt, ez a palyamU ezen a hataron mozog. Jelentés beavatkozas a vilagorokségi
latvanyba, ugyanakkor izgalmas otlet, feltehetéen kedvelt és hasznalhaté megoldas. A
torténeti varosképet azonban kissé fellilirja, elveszi annak meglévd hangsulyat. El6bnye a
tervnek, hogy a meglévo torténeti szévetbe gyengéden nyul bele.

A terv szamos j60 és tovabb gondolhaté javaslatot tartalmaz, azonban részleteiben
ellentmondasos javaslatokat fogalmaz meg. A mellékelt koliség elbiranyzat erbésen
alabecsllt. A kozterileti rendezéshez szikséges kozmifejlesztések, infrastrukturalis elemek,
valamint a rakpart tervezett atépitése lényegesen nagyobb dsszegbdl valosithatdé meg, mint
a palyazatban feltiintetett becslés.

Tovabbtervezésre alkalmas a palyazat, a tervezési részletek és programelemek és azok
koltségelbiranyzatanak részletes felllvizsgalata mellett.

Térépitészet, zoldfellletek
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Aterv — a beérkezett palyamUivek kozll egyeduliként — tiszteletben tartja a kiirasban rogz itett
alapelvet a Széchenyi tér vonatkozasdban, mely szerint megtartja a meglévd kodzlekedési
rendszert, azonban a zoldfellletre tervezett Uj gyalogos atvezetések rossz megoldastak. Az
Akadémia el6tti kozterllet rendezés idegen a milemléki kornyezettdl, a tervezett két
zoldfelilet sem nagysagaban, sem formai megjelenésében nem ad j6 megoldast a tér
egységes szerkezeti megjelenéséhez. A gyalogos kozlekedés ravezetése a rakparti
villamossinekre szintén megfontolando elem.

Kozlekedés

A rakparti Ut kialakitasara adott javaslat megfelel a kiirasban foglalt elvarasoknak:
vonalvezetése a sebességcsokkentést eldsegitd, a gyalogos atkeléhelyeknél elhizasokkal
biztosit gyalogos felallasi tertleteket, kerékparsavot javasol, ledllasi lehetéséget alakit ki a
szukséges helyeken.

A Belgrad rakparton leallésavban biztositja a lakossagi parkolast és a Duna-parti
létesitmények kiszolgalasat.

Uszomiivek

A tervezett uszoémi Utemezett megvaldsithatdsaga illeszkedik a palyazati Kiiras
megvalosithatosagi  szempontrendszeréhez. A szétvalasztott gyalogos kodzlekedeési
rendszere latvanyos, azonban az Uszémlivekkel levalasztott belsé vizfellletek
karbantarthatosaga megoldatlan. A tervezett uszémilveken, valamint a csatlakozé parti
savban jelolt tulzott novénytelepités szintén téves gondolat. Mind Uzemeletetési, mind
varosépitészeti szempontbdl rossz megoldas.

Hasonloképpen a tervezett funkcionalis sokrétiiség. A ,MINDENKI’ vagyanak kielégitése,
ebben a kiemelt vilagorokségi teriileten nem szerencsés megkozelités. igy a tervezett
sportpalya, gorkorcsolyapalya, furdd, jatszotér, botanikus kert, fliszerkert kdrnyezetidegen
funkciondlis javaslatok. Az Akadémiatdl egészen a Sorhaz utca torkolataig egybe fliggden,
széles feluleteken, megszakitasok nélkil Kkialakitott létesitménysor tdlméretezett és
varosképileg is zavardan hat, pl. a hidfékben, vagy a Vigado tér el6tt.

A tervezett sétalt nem a vizre valo, ott hajoznak, vagy eveznek, szikségtelenil szélesiti a
pontonokat. A tervezett 12 m-es hid/jar6 egyes szakaszokon rdvidnek bizonyulhat. A
vizfelszin alatti platformra tervezett csavarkotés veszélyes lehet manévereknél, uszadék és
jégzajlas eseteén.
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6.13. 13. szamu palyamii

Osszegzés

A pélydz6 a Dunét, mint hatart definidlia hegy és sik kozoétt. Még akkor is, ha az id6k
folyaman a foly6 partjan letelepedett emberek az atkeléshez hajokat készitettek és hidakat
emeltek a vizen keresztill és a folyamatos vizszint-ingadozas miatt a rakpartokkal keretek
kdozé szoritottak a Dunat. A folyd, mindig, mint er6forras szerepelt a varos életében.
Kezdetben a halaszat, majd a folyami haj6zas megindulasaval a kereskedelem, aruszallitas
tere volt. A foly6 vize elszennyez8détt, a folyami kereskedelem szerepe csodkkent, helyét a
turizmus vette at. Szélloda és étteremhajok teleplltek a vizre, a régi hidak fotétémak lettek.
A folyd ma mar masképp eréforrasa a varosnak, aminek erésitése ennek a palyazatnak is
feladata volt. A palyazo, mégis valamiért a folyd elszennyez6désével kipusztult viza
csontvazaban talalta meg a vizre teleplt pontonok formai hasonléséagat.

A terv tdbb ponton ellentmondésos. Epitészeti részleteiben egy olyan korszakot probal
utanozni, ami talan sosem volt. A Széchenyi tér teraszos kialakitAsa megneheziti a vizhez
valé lejutast, ami jelen palyazatnak elsédleges célja. A Vigado tér kidolgozasa elnagyolt, a
hajokat folyamatosan korbekeritetten, a part és a ponton kozoétt abrazolja. Ide, az Usz6
szigetre vezetd hidak miatt nem lehet behajozni. A terv tajépitészeti megoldasai elnagyoltak,
kidolgozatlanok. A Belgrad rakpart tetbvel fedett terei helyett, a tobbszintes lépcsdsor
kialakitasa lenne j6 dontés. A rakparti Iépcsésor délnyugati tajolasa egyedulallé Budapesten.
Kereskedelmi funkcié a lépcsésor tetején, az archiv képeken is megjelené pavilonokhoz
hasonldéan lehetséges. A Duna-parti fasor helyredllitasa j0 dontés. A terv dsszességében
merev és kissé zavaros.

A palyam( javaslati 6rokségvédelmi szempontbdl nem fogadhatoak el.

A torténeti el6képek részben vitathatd Gjraértelmezésével a terv valdban jelet hagyna a
varoson. De a véros e nélkul is megvan.

Térépitészet, zoldfellletek

A Széchenyi tér gépjarmi (és villamos) forgalmanak javasolt atszervezése a kettds
korfogalommal a térszerkezet és a térhasznalat szempontjabdl inkabb hatranyos, mint
elébnyokkel jar6 megoldas. A széles, tdbbsavos forgalmi feliletek a térfalakat ado
kdzéplletektdl a tér egészét levalasztjak, igy a gyalogos térburkolatok és a zoldfelliletek
szabadon ,Usznak” a térkozépen, az éplletek zold nélkil, a burkolatok pedig épuletek nélkuil
maradnak. A téren atvezetett, a Lanchidrdl érkez6 jarmiforgalmi ut a teret elénytelendl
kettévagja. Ennek végén a Gresham épilete elé helyezett korforgalmu csomépont a
vizmedencével a tér arculata szempontjabdl is elfogadhatatlan. A csatlakoz6 utcakbal
atvezetett gyalogos forgalom a teret tovabbi egységekre tagolja.

A tér felsé szintjén is tulzottan nagy a burkolt fellletek ardnya és nagyon kevés a fasitas. A
térburkolatok a felsd és az alsoé térszinten is arnyékolas nélkiliek, hianyzik a fasitasa, amit
nem poétol az alsé szintre tervezett vizmedencék sora.

A Vigado¢ tér fellletének atalakitasa sematikus, a meglévd allapothoz képest nem ad tébb
értéket. A térre tervezett, a rakpart iranyaba vezet6 gyalogos kapcsolat helye és kialakitasa
elhibazott.

A Belgrad rakparton javasolt étteremsor tetején létesitett fuggbkert-egyiittes formarendje
sablonos.
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Kozlekedés

A kozuti féhalozat elvi kialakitasa megfeleld, ugyanakkor a Széchenyi térre javasolt két
korforgalmat tartalmazo kozlekedési rendszer szikseégtelenil bonyolult és helyigényes
megoldas. A Széchenyi téren a vilamosvonalat a felszinen, Gj nyomvonalon, a Gresham
palota el6tt vezeti at. Ez nagyléptékii és igen koltséges atalakitds, aminek a szakmai
indokoltsaga megkérddjelezhetd.

Uszémiivek

A szinte a Parlamenttdl indulo, a Szabadsag-hidig futé uszémii-godzilla a folyd harmadaig
benyulik, ezaltal térképen is jol jelezhet6 méretben/mértékben valtoztatia meg a varos
megszokott és vilagorokségként védett képét. A hatalmasan terpeszkedd uszdmivek a
latvanyterveken is kitakarjak a hidakat, beleronditanak a panoramaba. Radadasul helyenként
értelmetlen okbdl: a Belgrad rakpart el6tti uszomi Dunaflrdéként (szaunahajéval) és
yachtkikét6ként szolgalna egyszerre. Eszakra van minden, viziszinpadtdl pontosabban meg
nem hatérozott térplasztikaig bezarolag.

Ehhez a vizfellulethez a megadott 50.500 m2 pontonfelllet tulzasnak tlnik, hullamzas
hatasainak kivédése, a jégzajlas és uszadék kezelése nehezen tlinik megoldhatdnak; beldg
a hajo6z6 utba; hajé nem zarhat6 a partfal €s a ponton kozé, illetve irodaépulet elhelyezése a
pontonon irredlis terv.
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7. Dijazott palyamiivek rangsorolasa

A Biralébizottsag az aldbbi palyamiveket részesitette dijazasban:

I. dijban részesllt a 8. biralati sorszamu palyam
IIl. dijban részesiilt a 12. birdlati sorszamu palyam

[ll. dijban részesiilt a 7. biralati sorszamu palyam

A Biralobizottsag rangsorolas nélkil az alabbi palyamivek megvételérdl dontott:
2. birdlati sorszamu palyam
10. birélati sorszamu palyam
11. biralati sorszamu palyam

A dijazasban és megvételben részesiilt palyamivek szerzb6i a mellékletben talalhatdak.

8. Dijak és megvételek eloszlasa

A Biralébizottsag a beérkezett palyamlvek szaméra és a pélyazati kirasban meghatarozott
feladatok sulyara tekintettel ugy dontétt, hogy a palyamiivek dijazaséara és megvételére
rendelkezésre all6 teljes Osszeget kiadja, a palyamlvek egymashoz viszonyitott értéke
alapjan az alabbi eloszlas szerint:

. dij: 7.000.000 Ft
[Il. dij: 5.000.000 Ft
1. dij: 3.000.000 Ft

A rangsorolas nélkili megvétel 6sszege palyamivenként 1.000.000 Ft.

9. A tervpalyazat eredményeinek hasznositasa

A Birélobizottsag tagjai — a szakért6i véleményekre is tdmaszkodva — Ugy mint testilet, a
tervpalyazat eredményeinek 0Osszefoglald értékelésénél, és az egyes palyamivekrdl
kialakitott részletes szakmai biralatoknal kifejtettek szerint az I. dijpan részesitett palyamu
kinduld pontjaira épitve, és az |. dijban részesitett palyamivet jegyz6 szerzékkel
megkotésre keruld tervezési szerz8désben hatarozza meg a tervpalyazat hasznositasanak
maodjat, azzal, hogy kivanatosnak tartja, hogy a tobbi dijazott, illetve megvételben részesitett
palyam{bdél meghatarozott megvalds itasi javaslatok is hasznositasra keriljenek.

A Biralobizottsag az |. dijban részesitett palyamivet jegyz6 szerzéket jeldli meg, mint
tovabbtervezésre alkalmas személyeket, és ajanlast tesz arra, hogy Ajanlatkéré a
tervpalyazatot kdvetden az |. dijban részesitett palyazét hivja fel ajanlattételre a hirdetmény
nélkli targyalasos kdzbeszerzési eljarasban.

A Birélébizottsag egyben ajanlast tesz arra is, hogy amennyiben az ajanlattételre javasolt
palyazoval kapcsolatban a zardjelentés elfogadasa, vagy a palyaz6 személyének
megismerése utdn barmely kizaro ok merul fel, mely alapjan a tervpélyazatbdl utdlag ki kell
zarni, ugy Ajanlatkéré a rangsorban kdvetkez6 palyazot hivja fel ajanlattételre a hirdetmény
nélkili targyaladsos kdzbeszerzési eljarasban
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Budapest, 2015. november 24.

dr. Szeneczey Balazs Kovacsné Toth Agnes Kalaszi Hajnalka
a biralébizottsag elndke a biralobizottsag tarselndke biralébizottsagi tag

Benkd Melinda PhD
biralébizottsagi tag

Szécsi Zsolt
biralébizottsagi tag

A
A/ /C XMA\)
Jambor Imre CSc, DLA Rhorer Adam Romhanyi Péter
biralébizottsagi tag biralébizottsagi tag biralébizottsagi tag
B el OSSR - Weees .C...k..@/
Riedel Miklés Rostas Zoltan / Albrecht Uté
biralébizottsagi tag biralébizottsagi tag biralébizottsagi tag
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MELLEKLET
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10.  Melléklet: A dijazott és megvételben részesiilt palyamiivek szerzéi

(kivonat a bontasi jegyz6konyvbdl)

I. dijban és 7.000.000 Ft-os dijazasban részesiilt:
8. biralati sorszamu palyamii

palyazo neve: Korzo Tervezési Studié Kift.

székhely: 1025 Budapest, Torokvész ut 95-97/B.

Vezet6 tervezok:

Grabner Balazs, Terhes Dénes, Noll Marton, Nyéki Anikd, Ercsényi Balazs
Szakagi tervezok:

Kiss-Polak Andrea, Pompor Gyula
Munkatarsak:

Major Imola, Tézli-Szabé Franciska

II. dijban és 5.000.000 Ft-os dijazasban részesilt:
12. biralati sorszamu palyamii

palyazo neve: designed by Erick van Egeraat BV.

székhely: 3016 CA Rotterdam Calandtsraat 23.

Vezet6 tervezodk:

Erick van Egeraat, Balajti Zita

Szakagi tervezok:

Pej Kalméan, Balogh Andrea, Horvath Agnes

Munkatarsak:

Bodi Eszter, Sara Amrus, Egle Kalo, Xiaochen Che, Gdcsei Sandor, Szemes Viktor, Rajnai
Csaba, Majoros Csaba, Mandel Moénika, Sasvari Attila

. dijban és 3.000.000 Ft-os dijazasban részesilt:
7. biralati sorszamu palyamii

palyazo neve: FINTAES TARSAI Epitész Stadio Kft.

székhely: 1024 Budapest, Margit krt. 39. Il. em. 3.

palyazé neve: Garten Studio Kft.

székhelye: 1012 Budapest, Palya u. 13.

Vezetd tervezok:

Déczé Péter, Fekete Antal, Szloszjar Gyorgy, Stéhli Zoltan, Sebestyén Gabor, Dohany Méate,
Dr. Nagy Béla

Munkatarsak:

Magyar Maria, Toth Petra, Csaké Edina, llyés Miklos, Pajor Péter, Toth Gergely
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Rangsorolas nélkuli megvételben és 1.000.000 Ft-os dijazasban részesilt:
2. biralati sorszamu palyamii

palyazé neve: MG Epitész Kft.

székhely: 1125 Budapest, Szarvas Gabor Ut 42/a.

Vezetd tervezok:

Dr. Markus Gébor, Strébl Renéata, Barta Gyongyi

Szakagi tervezok:

Néadai Brigitta, Mohacsi Katalin, Beller Roland

Munkatarsak:

Pall-Samson Rita, Remport-Sas Csilla, nagy Agnes, Szab6 Krisztina, Bartal Agnes, Csikds
Pajor Livia

10. biralati sorszamu palyamii

palyazé neve: CEH Tervezé, Beruhazé és Fejleszté Zrt.

székhely: 1112 Budapest, Di6 u. 3-5.

palyazé neve: Lépték-Terv Kft.

székhely: 1132 Budapest, Wallenberg u. 2.

palyazé neve: CDC Telepiilésfejlesztési Tervez6 és Tanacsado Kft.

szekhely: 1114 Budapest, Bartok Béla Ut 61.

palyazo neve: Pro Arch Epitész Studio Bt.

székhely: 1085 Budapest, Jozsef krt. 36. 4. em. 21.

palyazo neve: Fehérvéri és Fekete Kft.

szeékhely: 8200 Veszprém, Egry Jozsef u. 45/a.

Vezet6 tervezdk:

Takacs Akos, Kerekes Gyorgy, Szakacs Barnabas, Dr. Ruszty Laszloné

Szakagi tervezok:

Takacs Akos, Fehérvari Andras

Munkatarsak:

Foldes Dalma, Bartus Tamas, Annus Zsuzsa, Szendr6i Julia, Mottl Rita, Kovacs Eszter,
Takacs Nora, Verebély-Papp Tibor, Turcsanyi Katalin, Angyal Andrea, Moraru Bettina,
Laszlo Viktor, Rudd Matyas, Kelemen Edmond, Galambos Maté, Szatmari Szidonia, Varga
Balazs

11. biralati sorszamu palyamii

palyadzo6 neve: Varos-Teampannon Kft.

székhely: 1053 Budapest, Veres Palné u. 7.

Vezeto tervezok:

Koszoru Lajos, Szanté Katalin, German Tibor, Juhar Katalin, Magyar Gergely, Benke Laszl0,
Szakagi tervezdk:

Egyhazi Ferenc, Koszoru Balint, Pécsi Maté, Hanczar Gabor, Haasz Ferenc, Gyéri Benjamin,
Turéni Zoltan, Csordas Zoltan,

Munkatarsak:

Gédor Julia, Tokai Gabor, Mészaros Dora, Ortutay Tamas, Varga Zsolt, Skorka Lajos, Baréath
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